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1 Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Der vorliegende Larmaktionsplan der 4. Runde schreibt fiir die Stadt Delmen-
horst die Larmaktionsplanung nach EG-Umgebungslarmrichtlinie fort. Ziel der
Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastungen zu senken und die Lebens- 26.03.2024
qualitat in der Stadt Delmenhorst weiter zu erhdhen. Konkret geht es darum,

potenziell gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zu vermeiden, Belastigun-

gen zu verringern und den Bewohnern einen ungestorten Schlaf zu ermdégli-

chen. Die aktuelle 4. Runde der Larmaktionsplanung fir die Stadt Delmenhorst

konzentriert sich auf den Stralenverkehrslarm. Erganzende Mallnahmen zum

Schienenverkehr werden mit aufgenommen, obwohl die Zustandigkeit fir die

Betrachtung beim Eisenbahn Bundesamt liegt.

Bericht

Die Vorgehensweise der 4. Runde der Larmaktionsplanung in der Stadt Del-
menhorst orientiert sich an den in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie vor-
gegebenen Anforderungen fiir die Erstellung von Larmaktionsplanen und hat
folgende Schwerpunkte:

Grundlagen (Kapitel 1),

Bestandsanalyse (Kapitel 2),

Aktualisierung der Malnahmenplanung (Kapitel 3),
Wirkungsanalyse (Kapitel 4),

Fordermdglichkeiten (Kapitel 5),

Information und Beteiligung der Offentlichkeit (Kapitel 6)

Ruhige Gebiete (Kapitel 7).

Kapitel 1 fasst zunachst die Grundlagen der Larmaktionsplanung zusammen
und definiert die Rahmenbedingungen.

Die Bestandsanalyse wertet die Larmkartierung fir den Kraftfahrzeugverkehr
aus und identifiziert sogenannte Larmbrennpunkte. Fir diese Bereiche wird die
verkehrliche Ist-Situation analysiert. Zusatzlich werden Wechselwirkungen zu
den vorhandenen MalRnahmen bzw. Planung aufgezeigt und der Umsetzungs-
stand der Mallnahmen aus dem vorherigen Larmaktionsplan dargestellit.

Basierend auf der Bestandsanalyse wird abgeleitet, ob die im Larmaktionsplan
der Runde 3 vorgeschlagenen Mallnahmen umgesetzt wurden bzw. noch Gul-
tigkeit haben. Fir neue Larmbrennpunkte wird eine entsprechende Malinah-
menplanung durchgefiihrt. Anschliel3end werden fir die méglichen Handlungs-
spielraume eine Wirkungsprognose erstellt und Férdermdglichkeiten aufgezeigt.
Daruber hinaus werden die ruhigen Gebiete Uberpruft.

Die Stadt Delmenhorst beteiligt die Blrger an der Larmaktionsplanung.
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1.1

Die

Rechtliche Rahmenbedingungen

Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman §§ 47 a-f des Bundes-Im-

missionsschutzgesetzes (BImSchG)?', das mit dem Gesetz zur Umsetzung der

EG-

Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom

24. Juni 20052 die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm? in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Malinahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen flr Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstral’en, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughafen und in Ballungsraumen
mit mehr als 250.000 Einwohnern zu regeln.

Gemal § 47b BImSchG werden als Umgebungslarm ,[...] beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerausche im Freien [...]“ bezeichnet, ,[...] die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, Straltenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den fur industrielle Tatigkeiten ausgeht®. Ziel ist neben der Darstellung und Re-
duktion der von Larm betroffenen Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete
vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu iberprifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

Gemal § 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) mussen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu bertcksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustédndige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1 S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 10 des Gesetzes vom
27. Juli 2021 (BGBI. | S. 3146) geandert worden ist

Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm; Amtsblatt der Eu-
ropaischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002.



bereits vorhandene und geplante MalRnahmen zur L&rmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47d Abs. 6 BImSchG und § 47 Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Straltenverkehrs-
gesetz StVG, StralRenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

1.2 Auslosepegel und Grenzwerte

Auslésewerte der Larmaktionsplanung sind diejenigen Belastungsschwellen,
bei deren Erreichen Larmschutzmalinahmen in Betracht gezogen oder ergriffen
werden sollen. Aus der Umgebungslarmrichtlinie geht nicht hervor, wann genau
das Erfordernis einer La&rmaktionsplanung vorliegt. Eine Konkretisierung er-
folgte auch auf nationaler Gesetzesebene nicht. So setzte sich die von der Bun-
desregierung vorgesehene Festlegung eines Auslésewertkriterium fur alle
Larmarten von 65 dB(A) am Gesamttag (24-Stundenwert Lpen) und 55 dB(A) fur
die Nachtstunden (22 bis 6 Uhr Lnignt) im Bundesratsverfahren nicht durch.

Das Niedersachsische Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klima-
schutz hat in seinem Musteraktionsplan gemaf § 47 d BImSchG vom
17.05.2013 als Auslésewert fir Hauptverkehrsstralen einen Mittelungspegel
Loen von 70 dB(A) oder Lnight von 60 dB(A) empfohlen.

Das Umweltbundesamt empfiehlt als Auslésewerte die Pegel Loen = 65 dB(A)
und Lnight = 55 dB(A), denn Pegel ab diesen Werten fiihren laut Larmwirkungs-
forschung bei dauerhafter Einwirkung zu einer gesundheitlichen Beeintrachti-
gung. Der Sachverstandigenrat fir Umweltfragen schlagt sogar vor die Grenz-
werte auf 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts bundesweit abzusenken
(SRU Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, 2020). Die 3. Runde der Larmak-
tionsplanung fiir die Stadt Delmenhorst wahlt als Auslésewerte die gesundheits-
relevanten Mittelungspegel:

24-Stundenwert (Loen) =2 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lnignt) = 55 dB(A).
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Sie decken sich mit den Auslosewerten der letzten Larmaktionsplanung in Del-
menhorst. Laut einem Bericht der Weltgesundheitsorganisation (WHO) (World
Health Organization, 2009) sind Schlafstérungen und somit gesundheitliche
Auswirkungen bereits ab einem Nachtwert Lnight von 40 dB(A) méglich. Als Inte-
rimswert schlagt die WHO den hier verwendeten Auslésepegel von Light

55 dB(A) vor. Die Stadt Delmenhorst strebt aber langfristig eine Unter-
schreitung des Nachtwertes von 40 dB(A) an.

1.3 Zustandige Behorden

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind geman

BImSchG § 47e Abs. 1 die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behdrden. Die Verantwortung fiir die Larmaktionsplanung in der Stadt Delmen-
horst liegt bei:

Stadt Delmenhorst

Die Oberbiirgermeisterin

Fachbereich Planen, Bauen, Umweltschutz, Landwirtschaft und Verkehr
Fachdienst Umwelt

Untere Immissionsschutzbehoérde

Am Stadtwall 1

27749 Delmenhorst

Tel.: 04221/ 99 - 2690

Fax: 04221 /99 - 1256

E-Mail: immissionsschutz@delmenhorst.de

Fur den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als
30.000 Zugen pro Jahr ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Der gesetzlich
geforderte Larmaktionsplan war nach § 47e Abs. 4 in Verbindung mit § 47d
Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) bis zum 18.07.2018
fertigzustellen.
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2 Bestandsanalyse Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Die Bestandsanalyse beschreibt zunachst das Planungsgebiet Delmenhorst

und wertet die Larmkartierung aus. Des Weiteren umfasst sie die Darstellung

der Verkehrssituation, die Analyse der bereits vorhandenen Planungen sowie 26.03.2024

die Darstellung des Umsetzungsstandes der [armmindernden MaRnahmen aus

dem letzten Larmaktionsplan. Zusatzlich stellt sie die Wechselwirkungen zwi-

schen Luftreinhalteplanung und Larmaktionsplanung dar.

Bericht

21 Untersuchungsraum

Delmenhorst ist eine kreisfreie Stadt und liegt im Nordwesten von Niedersach-
sen, direkt angrenzend an Bremen. Sie gehdrt zur Metropolregion Nordwest
und zum Kommunalverbund Niedersachsen / Bremen. Delmenhorst hat zehn
Stadtteile: Mitte, Deichhorst, Dwoberg / Stréhen, Bungerhof, Schafkoven / Don-
neresch, Iprump / Stickgras, Stickgras / Annenriede, Hasport / Anneheide, Dis-
ternort und Brendel / Adelheide.

Auf einer Flache von rund 63 km? lebten 2022 rund 82.500 Einwohner (Stadt
Delmenhorst, 2023). Dies entspricht einer Bevolkerungsdichte von ca. 1.309
Einwohner je km?.

Das Stadtgebiet wird durch die Ost-West ausgerichtete Bundesautobahn A 28
zweigeteilt. Anschluss an die A 28 besteht Uber die:

Bundesstralte (B) 213 bzw. LandesstralRe (L) 867 (Wildeshauser Stralde) an
der Anschlussstelle 21, Delmenhorst-Deichhorst,

L 776 (Adelheider Stralle) an der Anschlussstelle 22, Delmenhorst-Adel-
heide,

Annenheider Stral3e / Allee an der Anschlussstelle 23, Delmenhorst-
Hasport,

Bundesstralie (B) 75 an der Anschlussstelle 24, Dreieck-Delmenhorst.

Sudlich von Delmenhorst besteht Giber die A 28 Anschluss an die A 1, die in
Sudwestrichtung nach NRW Uber u. a. Osnabrick, Minster, Leverkusen und
Kaln, in Nordostrichtung nach u. a. Hamburg und Liibeck fihrt. Strallen von re-
gionaler Bedeutung sind die Landesstral’en (L) 776, 867, 874, 875, 877 und
887 sowie die Kreisstrallen (K) 227, 229 und 230.

Neben der Bundesautobahn haben die Bahntrassen in Delmenhorst ebenfalls
eine Trennwirkung. Im Stadtgebiet befinden sich die Bahnhdfe Delmenhorst,
Heidkrug und Hasporter Damm.
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2.2 Auswertung der Larmkartierung

Nachfolgend wird die Larmkartierung fir den Kraftfahrzeugverkehr in der Stadt
Delmenhorst ausgewertet. Auf Grundlage der Kartierung werden die Bereiche
mit Larmbetroffenheiten oberhalb der gesundheitsrelevanten Schwellenwerte
Loen = 65 dB(A) sowie Lnight = 55 dB(A) (Kapitel 1.2) identifiziert.

Die farbigen Isophonenflachen in den Larmkarten stellen die Pegel entlang des
PflichtstraBennetzes (Hauptverkehrsstrallen mit > 3 Mio. Kfz / Jahr) und der zu-
satzlichen gesamtstadtisch wichtigen Nebenstrallen dar, die auRerhalb der Ge-
baude in 4 m Hohe Uber dem Gelande errechnet wurden (Abbildung 1 und Ab-

bildung 2).



Abbildung 1:

Schallimmissionsplan der 4. Runde fir den Straflenverkehr Loen
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Abbildung 2:

Schallimmissionsplan der 4. Runde fiir den StralRenverkehr Lnignt
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Tabelle 1 fuhrt die von StraRenverkehrslarm betroffenen Einwohnerinnen und
Einwohner entlang der in Runde 4 kartierten Stral3ennetzes in den Pegelklas-
sen gemal’ den Vorgaben der Umgebungsrichtlinie auf. Von potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Larmpegeln von Loen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) sind
ca. 6,9 % der Bewohnenden der Stadt Delmenhorst am Gesamttag und 8,0 %

in der Nacht betroffen.




Tabelle 2 gibt fir die Stadt Delmenhorst einen Uberblick (iber die larmbelaste-
ten Flachen sowie die geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Kran-
kenhauser entlang des kartierten Strallennetzes der 4. Runde. Von potenziell
gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln sind 5.140 Wohnungen und eine Flache
von rund 6 km? betroffen.

Tabelle 1: Geschatzte Anzahl der vom StraRenverkehrslarm belasteten
Menschen nach der Larmkartierung der 4. Runde
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Lpen Menschen der Gesamt- | Lnignt Menschen der Ge-
dB(A) StraBen- bevodlke- dB(A) StraBen-  samtbevol-
larm rung* larm kerung*
2 50 bis 54 10.000 12,1 %
2 55 bis 59 12.800 15,5 % 2 55 bis 59 5.100 6,2 %
2 60 bis 64 9.000 10,9 % 2 60 bis 64 1.500 1,8 %
2 65 bis 69 4.500 55% 2 65 bis 69 0 0,0 %
270 bis 74 1.200 1,5% 270 0 0,0 %
275 0 0,0 %
Summe 27.500 33,3 % Summe 16.600 20,1 %

Datengrundlage: LARMKONTOR GmbH, Datenstand: September 2023

Tabelle 2: Larmbelastete Flachen und geschatzte Anzahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user nach der Larmkartierung der 4. Runde.
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen [dB(A)] Flache [km?] Wohnen Schulen® Krankenh&user*
255 18 16.250 37 3
265 5 5.070 9 0
275 1 70 0 0

Datengrundlage: LARMKONTOR GmbH, Datenstand: September 2023

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung und starker Schlafstérung innerhalb der Isophonenbander
Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
Lroen Lrpen Lrnight
Anzahl 9 4.529 988

4 Bezogen auf 82.500 Einwohner (Haupt- plus Nebenwohnsitze), Stand: 2023. Quelle:
Stadtisches Einwohnermelderegister der Stadt Delmenhorst.

5 Bei Schulen und Krankenh&user wird die Anzahl der belasteten Einzelgebaude er-
mittelt.
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Stadt Delmenhorst Verortung der Larmbetroffenheiten

LAP Runde IV , ) ) ) i y )
In der bisherigen Larmaktionsplanung erfolgte die Identifizierung der Bereiche

Bericht mit Larmbetroffenheiten iber die Auswertung sogenannter Larmkennzifferkar-
ten. Anhand der Larmkennziffer wurden die identifizierten Konfliktbereiche un-

26.03.2024
terschieden nach hohen und mittleren/geringen Larmbetroffenheiten.

Fur die aktuelle Runde der Larmaktionsplanung liegen keine Larmkennzifferkar-
ten vor. Die Identifizierung der Larmbrennpunkte erfolgt daher Gber die Beurtei-
lung der Larmpegel an der Fassade der Wohngebaude. Larmbrennpunkte aus
der Runde Ill, die Uberschreitungen der Auslésewerte Loen 65 dB(A) und / oder
Lnight 55 dB(A) aufweisen, sind weiterhin Larmbrennpunkte. Die Einordnung in
hohe und mittlere/geringe Larmbetroffenheiten wird in diesem Fall Gbernom-
men. Werden die Ausldsewerte nicht erreicht, entfallen diese Larmbrennpunkte.
Fir die Ubrigen StraRen wird ebenfalls untersucht, ob es Uberschreitungen der
Auslésewerte gibt. Ist dies der Fall, werden diese als neue Larmbrennpunkte
aufgenommen. Dabei handelt es sich zum Teil um Luckschlisse zwischen be-
stehenden Larmbrennpunkten aber auch um neue Strallen. Das Ergebnis zeigt
Abbildung 3.

Ein direkter Vergleich mit der Runde Il ist aufgrund des in Runde IV neu einge-
fihrten Berechnungsverfahrens nicht méglich. Dartber hinaus ergeben sich
Veranderungen aus veranderten Verkehrsmengen in den Grundlagendaten.

Abbildung 3: Handlungsbedarf nach Larmbetroffenheit

Delmenhorst LAP IV

Handlungsbedarf

Hoher Handlungsbedarf
Mittlerer bis geringer Handlungs
e |_{ickenschlieBung

=== Handlungsbedarf entfallt

e Handlungsbedarf Neu

Straken
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T +49 30 302020-0 + de.ramboll. com/transport
Michael. Schreiber@ramboll.com
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Tabelle 4: Verortung der Larmbetroffenheiten — Entwicklung seit LAP Il Stadt Delmenhorst
Handlungsbedarf LAP Runde IV
StraBenab- von bis
schnitt 3. 4. Bericht
Runde Runde
Thiringer Hoch Hoch
Lerchenstralte StraRe 26.03.2024
Hohe Knotenpunkt mit Griine Mittel- Mittel-
Stral’e gering gering
Hohe Schit- Uferwe Hoch Hoch
zenhofstralRe 9
Querstrale Froelstrae Hoch Hoch
Hohe Berliner Strale Hoch Hoch
Beginn Bebau- Unterm Deich Mitt'el- Mittlel-
ung gering gering
i Stromer Land- Mittel- Mittel-
Hbéhe Hamm . X
stralle gering gering
Héhe Gartner- Mittel- Mittel-
Sandhauser . X
hof Sandhau- gering gering
Weg
sen
Bei der Mittel- Mittel-
Stedinger Schwarzen Hemmelskamp  gering gering
LandstraRe — Brake
Stedinger i Mittel- Mittel-
StraRe — Fried- Hohe Horster Weg gering  gering
rich-Ebert-Al-  \Vesterfeld- Deichwe Mittel- Mittel-
lee — Haspor-  straRe 9 gering gering
ter Damm Hermann-All- Nordenhamer Mittel- Mittel-
mers-Weg Stralle gering gering
Am Sassen- Hoéhe Mittel- Mittel-
graben DwostralRe gering gering
Schénemoorer Mittel- Mittel-
Lerchenstralle . X
StralRe gering gering
Thiringer RichtstraRe Mltt_el- Mlttlel-
Stralde gering gering
Richtstrale Hoéhe Lange Mltt_el- Mlttlel-
Stralle gering gering
Hohe Griine Hohe Schiit- Mittel- Mittel-
StralRe zenhofstralle gering gering
Uferweg Querstralle Mittel- Mittel-
gering gering
.. Hoéhe Berliner Mittel- Mittel-
Frobelstralle . X
Stralle gering gering
Hohe Berliner  Annenheider Mittel- Mittel-
StralRe Allee gering gering
Hasberger Bungerhofer Klosterwe Mittel- Entfallt
DorfstraBBe Stralle 9 gering
Stadtgrenze Scheffelstralle M'tt.el' M'tt.el'
gering gering
Schoénemoo- Gebrider- Dwostrake Mittel- Mittel-
rer StraBe Grimm-Stralle gering gering
Stedinger Mittel- Mittel-
DwostralRe . X
Stralle gering gering
Landwehr- Bergfeld Stréhenweg Mltt_el- Entfallt
straBe gering
Hohe Kuhlen- Mittel- Mittel-
Kantstral3e . X
weg gering gering
Dwoberger Landwehr- Mittel- Mittel-
Stadtgrenze - X
StraRe stralRe gering gering
Hohe Kuhlenweg Mittel- Mittel-
gering gering

11
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Handlungsbedarf

StraBenab- von bis
schnitt 3. 4.
Runde Runde
Kantstrale Oldenburger Mlttlel- Mltt'el-
Stralle gering gering
Arthur-Fitger-  Scheunen- Friedrich-Ebert-  Mittel- Mittel-
StraBBe bergstralle Allee gering gering
Annenheider . Héhe Sulinger Mittel- Mittel-
Reinersweg X .
Allee Stral’e gering gering
Seestrale Annenheider Hasporter Allee Mittel- Mittel-
Allee gering gering
. Hasporter Héhe Nachti- Mittel- Entfallt
Riedeweg .
Damm galstralie gering
. Durstermort- Mittel- Entfallt
Brendelweg Jagerstralte X
stralBe gering
Hoéhe Holzkamper Damm Mittel- Mittel-
gering gering
Héhe Zeppelinweg Mittel- Mittel-
gering gering
Hohe Ortholzer Stralke Mittel- Mittel-
gering gering
Friedrich- Querstrale Mittel- Mittel-
Ebert-Allee gering gering
Scheuneberg-  Hoéhe Le- Mittel- Mittel-
stralle thestralle gering gering
CramerstraRe Autobahn Héhe Brendel- Mittel- Mittel-
— Adelheider (A 28) weg ggring ge_ring
StraRe Hohe Brendelweg Mittel- Mittel-
gering gering
Hohe Brendel- Hohe Kdnzgen-  Mittel- Mittel-
weg stralle gering gering
Querstrale Scheunenberg- Hoch Hoch
stralle
Hoéhe Le- Héhe Elbinger Hoch Hoch
thestrale StaRe
Hohe Elbinger StraRe Hoch Hoch
Hohe Elbinger  Autobahn Hoch Hoch
StralRe (A 28)
Hohe Gerhart- Hoch Hoch
MiihlenstraBe GoethestraRe  Hauptmann-
StralRe
— MarktstraBe ~
Hoéhe Blumen- Hoch Hoch
Am Stadtwall
stralRe
KoppelstraBe  Schulstrake ilr;:gr'Ch'Ebert' Hoch Hoch
Hegelerstrale Ludwig-Kauf- Hoch Hoch
mann-Stralle
Ludwig-Kauf- Ludwig-Kauf- Oldenburger Hoch Hoch
mann-Stralle mann-Stralle StralRe
MuhlenstralRe  Hegelerstralle M'tt.el' M'tt.el'
gering gering
Hoéhe Tulpen- LilienstraBe Hoch Hoch
stralle
Hoéhe Syker Strale Hoch Hoch
Wittekind- Héhe Tulpen- Mittel- Mittel-
Bremer Stralle  girape strale gering gering
— Bremer Hohe Lilienst-  Héhe Syker Mittel- Mittel-
HeerstraRle ralke StraRe gering gering
Hohe Syker Hoversaraben Mittel- Mittel-
Stralle yersg gering gering
Hoéhe Langen-  Kleiner Tan- Mittel- Mittel-
wischstralle nenweg gering gering




StraBenab-

Handlungsbedarf

schnitt von bis 3. 4.
Runde Runde
Arnheimer Hilversumer Mittel- Mittel-
StralRe StralRe gering gering
Hilversumer Enscheder Mittel- Mittel-
Stralle Stralle gering gering
Enscheder Utrechter Mittel- Mittel-
Stralde Stralle gering gering
Utrechter Wildeshauser Mittel- Mittel-
Autobahn StralRe StralRe gering gering
(A 28) Héhe Brauen-  Burggra- Mittel- Entfallt
kamper Strafle fendamm gering
Hohe An- Mittel- Entfallt
schlussstelle gering
Delmegrund Delmenhorst-
Hasport
Hohe Sulinger Stralke Mittel- Entfallt
gering
. Mittel- Mittel-
Wittekind- Mihlenstralle  Schulstralle gering gering
stralBe Friedrich-Ebert-  Mittel- Mittel-
Schulstralte . X
Allee gering gering
. Hohe Wester- Mittel- Mittel-
Mhlenstralte stralle erin erin
Koppelstralie ;\J/Iittelg ﬁ/littelg-g
— Louisen- Héhe Westerstralle . X
straBe gering gering
Héhe Wester- Mittel- Mittel-
Schulstralte . X
stralBe gering gering
Wildeshauser Hohe Kant- Mittel- Mittel-
StralRe stralle gering gering
Hohe Kantstralle Mittel- Mittel-
gering gering
Héhe Kant- Dwoberger Mittel- Mittel-
stralBe Stralle gering gering
Oldenburger Héhe KP Dwoberger Stralle — Mittel- Mittel-
StraBe Brauenkamper Stralle gering gering
Dwoberger Neue StraRe Mltt_el- Mlttlel-
Stralde gering gering
Hohe Rudolf- Mittel- Mittel-
Neue Stralle p . X
Koéniger-Stralle  gering gering
Ludwig-Kauf- Rudolf-Kéniger  Hoch Hoch
mann-Stralle StralRe
Annenheider Hasporter Wissmann- Mittel- Mittel-
Allee Damm stralle gering gering
Nutzhorner Stadtgrenze Goethestralte M'tt.el' M'tt.el'
.. gering gering
StraBe — Miih- m - -
Héhe Gerhart- . Mittel- Mittel-
lenstraBe — Haupbtmann- Hoéhe Blumen- erin erin
MarktstralRe — P stralle gering genng
. StralRe
Bismarck- Mittel-  Mittel
strafe Am Stadtwall Cramerstralte o -
gering gering
Héhe Olden- Hbéhe Hans- Mittel- Mittel-
Rudolf-Koni- burger Strale  Bdéckler-Platz gering gering
ger-StraBe Héhe Hans-Béckler-Platz Mittel-  Mittel-
gering gering
Anton-Gun- Pestalozziwe Hoch Hoch
Nordenh ther-StralRe 9
orcenhamer & o Katen- Héhe Hambur-  Hoch Hoch
StraBe — Syker K R W
StraBe alllmpstra © ger 7veg
Héhe Hambur-  LUneburger Hoch Hoch
ger Weg StralRe
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Handlungsbedarf

StraBenab- von bis
schnitt 3. 4.
Runde Runde
Lineburger " Hoch Hoch
StraBe Libecker Weg
Hohe Eutiner . Hoch Hoch
StraBe Kieler Weg
Hoéhe An der Hoch Hoch
Riede
Hoéhe Langen- Hoch Hoch
wischstralle
Hohe Hasber-  HOhe Hartrie- Mittel- Entfallt
ger Strale gelweg gering
Otto-Jenzok- Nordwol- Mittel- Mittel-
Stralle lestralle gering gering
Anton-Gunther-  Mittel- Mittel-
Bremer Stralle . .
StralRe gering gering
. Hohe Katen- Mittel- Mittel-
Pestalozziweg . .
kampstralte gering gering
Libecker Weg Héhe Eutiner Mlttlel- Mltt_el-
Stralde gering gering
Kieler Weg An der Riede Mittel- Mittel-
gering gering
An der Riede the Langen- Mlttlel- Mltt'el-
wischstralle gering gering
Hoéhe An- Mittel- Mittel-
schlusstelle Delmenhorst- gering gering
Stuhr Stickgras
Hohe Fried- Anton-Giinther- Mittel- Mittel-
Griine StraRe Irleceh-Ebert-AI- Strale gering gering
Anton-Guin- Griine StraRe  Syker StraRe Mittel- Mittel-
ther-StraRe gering gering
. Héhe Otters- Mittel- Mittel-
Berliner Syker StralRe berger Weg gering gering
Strafle — Am Hasporter Mittel- Mittel-
Stadion P Thoner Stralte . .
Damm gering gering
NordstraBBe — Mittel- Mittel-
DwostrafRe — Hohe Ochtu- Schanzen- gering gering
Landwehr- mer Stralle stralle
straBBe
Oldenburger Delmodstraie Mlttlel- Mltt'el-
StralRe gering gering
Wildeshauser Hohe Ende Jurgen-Mehr- Mittel- Mittel-
StraBe Friedhof tens-Stralle gering gering
Willy-Brandt- Autobahn Mittel- Mittel-
Allee (A 28) gering gering
BundesstraRe ?ghr;ﬁs'i‘g"e Delmenhorst- M;trtiil' Me'trtirejl'
(B 75) Stunr Stickgras gering  genng




Tabelle 5: Verortung der Larmbetroffenheiten — Neue Abschnitte LAP IV
Neuer
StraBenabschnitt von bis Handlungs-
bedarf
Licken-

Hoéhe Unterm Deich Hoéhe An der Bahn

Stedinger Land- scfhllerSung
. . Hermann-Allmers- Licken-
straBe — Stedinger Deichweg .
L Weg schlielung
StraRle — Friedrich- 5 e mer Liicken-
Ebert-Allee — Am Sassengraben .
Stralle schlielBung
Hasporter Damm =
i Licken-
Am Vorwerk Hbéhe Rosengarten .
schlielung
Schonemoorer ScheffelstraRe Gebrider-Grimm- Licken-
StraBe StralBe schlielung
. Licken-
Dwoberger Strae LandwehrstralRe Kihlenweg .
schlielBung
Wildeshauser Delmodstralle Hohe BrahmsstralRe Lucken-
StraRe schlielBung
Neuer
Bremer Strale Hoyersgraben Libecker Weg Handlungs-
bedarf

Wie in Tabelle 5 dargestellt handelt es sich bei den meisten neuen larmbetroffe-
nen Abschnitten um LiickenschlieBungen. Dabei liberschreiten die Fassaden-
punkten an Strallenabschnitten zwischen Larmbrennpunkten aus der dritten
Runde mittlerweile die Auslésewerte von Lpen 65 dB(A) und / oder Lnight

55 dB(A). Deshalb werden diese Licken zwischen Stralkenabschnitten mit
Handlungsbedarf geschlossen.

2.3 StraBenverkehrssituation

Die StralRenverkehrssituation an den larmkartierten Stral’en — und teilweise dar-
Uber hinaus — ist in den folgenden Kapiteln fir den Kraftfahrzeugverkehr darge-
stellt.

2.3.1 Baulast

Die folgenden StralRen wurden in der Larmkartierung beriicksichtigt:
Bundesautobahn A 28,
Bundesstrafle B 75 und B 213,
LandesstraBen L 776, L 867, L 874, L 875, L 877 und L 887,
Kreisstrafien K 227, K 229 und K 230 sowie

Verkehrswichtige kommunale Straf3en.
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Da die Landes- und Kreisstral3en im Zuge der Delmenhorster Ortsdurchfahrten
in der Baulast der Stadt liegen, werden diese in der Abbildung 4 als eine ge-

meinsame Kategorie dargestellt.

Abbildung 4: Baulast

Delmenhorst LAP IV

Baulast

=== Bundesautobahn
Bundesstrae

Landes- und Kreisstrafien in der
Baulast der Stadt Delmenhorst

= Gemeindestralte
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2.3.2 Fahrbahnbelage und -zustand

Bis auf die Cramerstralle zwischen Griine Stral3e und Friedrich-Ebert-Allee, wo
Naturasphalt verlegt ist, ist Asphalt an allen Hauptverkehrsstral’en verbaut. Fir
die Larmbelastung spielt der Fahrbahnzustand eine wichtige Rolle. Die meisten
sanierungsbedirftigen Stralenabschnitte aus dem letzten Larmaktionsplan be-
stehen bis auf sechs Ausnahmen weiterhin. Die im letzten Larmaktionsplan ge-
planten und empfohlenen, aber noch nicht umgesetzten Fahrbahnsanierung

werden in den aktuellen Larmaktionsplan ibernommen.

Aus Angaben der Stadt Delmenhorst wurden sechs sanierungsbedurftige Stra-
Renabschnitte seit der dritten Runde der Larmaktionsplanung saniert und sind
heute in einem guten Zustand.® Dies betrifft folgende StraRenabschnitte:

die DwostralRe zwischen Schénemoorer und Stedinger Stral3e,

die NordstralRe zwischen Stedinger und Nordenhamer Strale,

6 Aus Angaben der Stadt wird die Syker StraRe vor der Anschlussstelle B 75 aktuell

saniert.
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der Bismarckplatz und Hans-Bockler-Platz zwischen Marktstraflie / Rudolf

Koniger Straflde und Bismarckstrale,

die Oldenburger Straflte zwischen Rudolf Kéniger Stral’e und Dwoberger

Stralle / Brauenkamper Strale,

die Kreuzung Brendelweg / Adelheider Stralle

und die Schénemoorer Stral3e zwischen FriedenstralRe und Ruseler Weg.

Abbildung 5: Fahrbahnzustand an den Larmbrennpunkten

Delmenhorst LAP IV

Fahrbahnbeldge

w=_schlechter Zustand
mittelmaRiger Zustand
e guter Zustand

= Seit der 3. Runde sanierte Stral

Straen

[=53 Untersuchungsgebietsgrenze
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2.3.3 Verkehrsorganisation

Die in Abbildung 6 dargestellten Hochstgeschwindigkeiten basieren auf den von
der Stadt Delmenhorst zur Verfiigung gestellten Daten der Larmkartierung. Wie
bei der dritten Runde wurden Uberpriifungen der Héchstgeschwindigkeiten
stichprobenartig durchgefiihrt. Vereinzelt abweichende Hochstgeschwindigkei-
ten zu den Eingangsdaten wurden an den in der Tabelle 6 enthaltenen Stralen-
abschnitten der Larmbrennpunkte festgestellt. Diese Abweichungen Uberlagern
sich mit den bereits in der dritten Larmkartierungsrunde festgestellten Abwei-
chungen. Eine grobe Uberpriifung ergab keine wesentlichen Anderungen bei
der Larmbelastung an den Larmbrennpunkten. Die abweichende Héchstge-
schwindigkeit wird auch bei der MaRnahmenplanung beriicksichtigt.

Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Bericht

26.03.2024

17



RAMBGLL

Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Bericht

26.03.2024

18

Tabelle 6: Abweichende Geschwindigkeiten in einzelnen Abschnitten der
Larmbrennpunkte
StraBenabschnitt  'Vert der Kartie- Wert vor Ort Abzuleitende Pe-
rung gelverdnderung

Ludwig-Kaufmann-
StralRe, im Bereich
der Kurve zwi-
schen Hegeler-
stral’e und Olden-
burger Strale

50 km/h 30 km/h (Kurve) -3 dB(A)

Mihlenkamp und
Hasberger Dorf-

stralRe, Abschnitt
Am Deichschart

Stral3e bis Griiner

50 km/h 30 km/h (Zone) -3 dB(A)

Weg
Aqelheider SFraBe, 70 km/h 50 "km/h (Bahn- 2 dB(A)
Héhe Zeppelinweg libergang)
Seestralle, Ab-
schnitt Annenhei-
der Allee bis Hohe 30 km/h 50 km/h +3 dB(A)
Rugholtweg
Bremer Heer-
stral3e, Hohe 30 km/h
Grundschule Bre- 50 kmv/h (7-14 Uhr, Kinder) -3 dB(A)

mer Heerstralle 6

Wie in der dritten Larmkartierungsrunde liegt die hochste zulassige Hochstge-
schwindigkeit mit 100 km/h an der A 28 vor. An den Anschlussstellen wird diese
auf 80 km/h reduziert. Eine Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h gilt an Strallen-
abschnitten abseits der Delmenhorster Innenstadt, im Ubergang zur B 85 und
auf der B 85 selbst, sowie an der Adelheider Stralle ab Ortsausgang (aufser am
Bahnibergang auf Hohe des Zeppelinwegs), am Holzkamper Damm, an der
Bremer HeerstralRe zwischen Kleiner Tannenweg und am Fleet sowie der Ste-
dinger Landstrae zwischen H6he Stromer LandstralRe und Héhe Bei der
schwarzen Brake.

Im innerstadtischen Hauptnetz gilt Gberwiegend eine zuldssige Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h. Beschrankungen auf 30 km/h gibt es in der Innen-
stadt im Nebennetz sowie abschnittsweise auf der Wittekindstrale bzw. Kopel-
stralle im Bereich des Bahnhofs, auf der Ludwig-Kaufmann-Strale im Bereich
der Kurve, auf der Bremer Heerstralde im Bereich der Grundschule sowie auf
der Hasberger Dorfstralte zwischen Héhe am Deichschart und Hohe Griiner
Weg.

Die Verortung der Lichtsignalanlagen wird in Abbildung 7 dargestellt. Kreisver-
kehre befinden sich an der Nordenhamer Strale, an der Kreuzung mit der
Nordstrale, an der Kreuzung zwischen Rudolf-Kéniger-Stral3e, Burggra-
fendamm und Am Stadtbad, an der Kreuzung zwischen Wildeshauser Stral3e,
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Konrad-Adenauer-Allee und Groninger Straf3e, Nordlich der Autobahnan- Stadt Delmenhorst
schlussstelle Delmenhorst Hasport zwischen Annenheider Allee, Niedersach- LAP Runde IV
sendamm und Autobahnanschlussstelle, sowie sidlich dieser Autobahnan- Bericht
schlussstelle zwischen Annenheider Stral’e, Seestralle und Hasporter Damm.

26.03.2024

Abbildung 6:  Hochstgeschwindigkeiten in Delmenhorst

Delmenhorst LAP IV
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Datengrundlage: Eingangsdaten der Larmkartierung der 4. Runde fiir den StralRenver-
kehr und ergénzende Priifungen anhand von StralRenaufnahmen.
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Abbildung 7: Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre

Delmenhorst LAP IV
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Datengrundlage: Eingangsdaten der Larmkartierung der 4. Runde fiir den Straflenver-

kehr und ergéanzende Prifungen anhand von StraRenaufnahmen.

2.3.4 Ausbauzustand

Der Ausbauzustand basiert auf den Eingangsdaten der Larmkartierung und
werden in Abbildung 8 dargestellt. Die in der vorherigen Larmaktionsplanung
festgestellten Abweichungen wurden erneut Uberprift und entsprechend in der

Karte dargestellt. Diese werden in Tabelle 7 zusammengefasst.




Tabelle 7: Abweichende Anzahl von Fahrstreifen im Querschnitt in einzelnen
Abschnitten der Larmbrennpunkte

StraBenabschnitt ~ ~NZzah! in Kartie- Anzahlvorort ~ Abzuleitende Pe-
rung gelverdnderung

Wittekindstral3e,
Abschnitt Mihlen-
stralRe bis Friedrich-
Ebert-Allee

4 2 <-1dB(A)

Koppelstralle —

Louisenstralie,

Abschnitt Mihlen- 4 2 <-1dB(A)
stralRe bis Friedrich-

Ebert-Allee

Cramerstralle,
Abschnitt Bismarck-
stralle bis Breslauer
Strale

4 3 <-1dB(A)

Wie in der dritten Larmkartierungsrunde sind zwei Fahrstreifen im Querschnitt
der Uberwiegende Ausbauzustand (Abbildung 8). Die A 28 sowie die weiterflih-
rende B 75 Richtung Bremen verflugen Uber vier bis abschnittsweise sechs
Fahrstreifen im Querschnitt. Im Innenstadtbereich weist zum Teil auch der City-
Ring vier Fahrstreifen im Querschnitt auf. Hierzu z&hlen Abschnitte der Fried-
rich-Ebert-Allee — Cramerstrale sowie Bismarckstrafe — Marktstrafle — Muhlen-
strale.
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Abbildung 8:

Fahrstreifenanzahl an den Untersuchungsabschnitten

Delmenhorst LAP IV

Fahrstreifenanzahl an den
Untersuchungsabschnitten

=6 Fahrstreifen im Querschnitt
=5 Fahrstreifen im Querschnitt
=== 4 Fahrstreifen im Querschnitt
=== 3 Fahrstreifen im Querschnitt

=== 2 Fahrstreifen im Querschnitt
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Datengrundlage: Eingangsdaten der Larmkartierung der 3. Runde fir den Strallenver-
kehr, erganzende Uberpriifung durch Strallenaufnahmen im Januar 2024.

2.3.5 Offentliches Verkehrsangebot

Durch Delmenhorst verlauft die Haupteisenbahntrasse Emden — Hannover. Im
Fernverkehr besteht in Delmenhorst Anschluss an den ICE in Richtung Olden-
burg und Bremen. In Oldenburg bestehen Anschlussmdglichkeiten in Richtung
Munster und Norddeich Mole. In Bremen besteht Anschluss nach Osnabriick
und Hamburg, sowie nach Hannover, Kéln, zum Frankfurter Flughafen und
nach Miinchen.”

Delmenhorst ist im Verkehrsverbund Bremen / Niedersachsen mit der Region
um Bremen und Oldenburg organisiert. Die Beférderung des Schienenperso-

nennahverkehrs erfolgt rund um Delmenhorst durch die DB Regio AG und die
NordWestBahn GmbH. Tabelle 8 fasst das Linienangebot der beiden Anbieter
sowie die Taktzeiten der Zige zusammen.

7 www.bahn.de, Zugriff am 03.11.2023
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Tabelle 8: Angebot des Schienenpersonennahverkehrs 2023
Regionalexpress
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen  Taktzeit
Hannover — Bremen —
RE 1 Oldenburg — Emden — DB Regio AG 120 min
Norddeich Mole
RE 19 Bremen - Oldenburg NordWestBahn GmbH 240 min
Regio-S-Bahn
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen  Taktzeit
RS 3 Bremen - Oldenburg -\ y\vestBahn GmbH 60 min
Bad Zwischenahn
RS 4 Bremen — Hude - NordWestBahn GmbH 60 min
Nordenham
Bremen — Oldenburg — .
RS 30 Bad Zwischenhahn NordWestBahn GmbH 60 min
Regionalbahn
Linie Verlauf Verkehrsunternehmen  Taktzeit
RB 58 Bremen - Osnabriick NordWestBahn GmbH 60 min

Datengrundlage: www.nordwestbahn.de und www.bahn.de, abgerufen am 03.11.2023.

Im Busverkehr stellen die Delbus GmbH & Co. KG, die Gebken & Gerdes Ver-
kehrs- und Reiseunternehmen GmbH (G&G), die Hutfilter Reisedienst GmbH &
Co. (Huffilter) und die Delmenhorst Harpstedter Eisenbahn GmbH (DHE) die
Beférderungsleistungen. Folgende Hauptnetzlinien werden angeboten:

201 Huchting, Roland-Center — Bahnhof / ZOB — Annenheide, Delbus

202 Deichhorst, Hilversumer Stralte — Bahnhof / ZOB — Hasport, Zurbrig-

gen / Brendel, Overbergstralle, Delbus

203 Deichhorst, Hanse-Wissenschaftskolleg — Bahnhof / ZOB — Hasport,
Zurbriiggen / Annenheide, Delbus

204 Huchting, Roland-Center — Bahnhof / ZOB — Adelheide, Kaserne /
Brendel, Jenaer StralRe, Delbus

205 Bungerhof — Bahnhof / ZOB — Brendel-Siid, Gothaer Stral3e, Delbus

206 Bungerhof — Bahnhof / ZOB — Deichhorst, Hanse-Wissenschaftskolleg,
Delbus

207 Hasbergen / Alrusch — Bahnhof / ZOB — Wichernstift / EImeloh

208 Stromer Landstralle — Sandhausen — Bahnhof / ZOB, Delbus

RAMBGLL

Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Bericht

26.03.2024

23


http://www.nordwestbahn.de/
http://www.bahn.de/

RAMBGLL

Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Bericht

26.03.2024

24

221 Schierbrok - Schénemoor - Heide — Delmenhorst, Bahnhof (Blrgerbus),
Hutfilter

222 Rethorn - Schierbrok - EImeloh — Delmenhorst, Bahnhof (Blirgerbus),
Huftfilter

223 Rethorn — Ganderkesee — Delmenhorst — Bookholzberg (Blirgerbus),
Huftfilter

229 Delmenhorst - Adelheide — Harpstedt, DHE

237 Hude - Delmenhorst — Bremen-Sebaldsbrick, Hulffilter

238 Ganderkesee - Delmenhorst — Bremen-Sebaldsbrick, Hutfilter
240 Ganderkesee — Delmenhorst, Bahnhof, Hultfilter

450 Delmenhorst — Lemwerder — Berne, Bahnhof, G&G

459 Delmenhorst, Sandhausen — Altenesch / Bardewisch — Lehmwerder,
Bahnhof, G&G

Zusétzlich werden folgende Freizeitbuslinien angeboten:

212 Annenheide — Bahnhof / ZOB — Dreilinien, Schwabenflucht, Delbus

213 Dwoberg, Hoher Weg — Bahnhof / ZOB — Stickgras, Fridtjof-Nansen-
Stral3e, Delbus

214 Huchting, Roland-Center — Bahnhof / ZOB, Delbus
215 Bungerhof — Bahnhof / ZOB — Brendel-Siid, Gothaer Straf3e, Delbus

216 Deichhorst, Hilversumer Strale — Bahnhof / ZOB — Hasport, Buchen-
stral3e, Delbus

218 Wichernstift — Bahnhof / ZOB — Adelheide, Kaserne, Delbus

In Delmenhorst gibt es keinen Nachtverkehr bei den Buslinien. Im gesamten
Nahverkehr gelten die Tarife des Verkehrsverbundes Bremen / Niedersachsen.
Das Deutschlandticket ist auch im Delmenhorster OPNV-Netz giiltig.

Seit 2020 wurden 12 Diesel-Hybrid Fahrzeuge eingesetzt, bis Ende 2025 sollen
laut Angaben der Stadt Delmenhorst 8 E-Busse zum Einsatz kommen.



Abbildung 9: Hauptliniennetz Delbus, Stand November 2023
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2.3.6 Radverkehrsanlagen

In der Delmenhorster Innenstadt wird der Radverkehr Gberwiegend tber Rad-
wege im Seitenraum gefiihrt. Im ganzen Stadtgebiet verteilt erganzen Fahr-
bahnnutzungen im Mischverkehr (tlw. Mit zusatzlicher Freigabe der Gehwege
oder Schutzstreifen) sowie gemeinsame Geh- und Radwege die Radverkehrs-
fuhrung. Die Hauptverkehrsstrallen weisen eine fast lickenlose Radweger-
schlieBung auf. Weitere Radrouten innerorts sowie auf3erorts sind bereits be-
schlossen bzw. in Planung. Die Nutzbarkeit fir den Radverkehr soll mit den
Radrouten verbessert werden. Die Ausgestaltung erfolgt in verschiedenen Fiih-
rungsformen u. a. als Fahrradstralie.

Aktuelle Neuerungen, die laut Angaben der Stadt Delmenhorst noch nicht abge-
schlossen sind, betreffen den Umbau als vier-armigen Kreuzung der Stedinger
Stralle / Am Wollepark, sowie die Errichtung einer Busschleuse an der Steller
Stral3e, in Hohe der Schreberstralle.
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Abbildung 10: Radverkehrsanlagen in Delmenhorst
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Radweg
gemeinsamer Geh- und Radweg

==== Radroute in Planung
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------- Radroute in Planung
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[Z°3 Untersuchungsgebietsgrenze
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Datenstan: d Dezember 2023 :
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RAMBOLL

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D + 13407 Berlin
T +49 30 3020200 + de.ramboll.comitransport
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Datengrundlagen: Stadt Delmenhorst.

2.3.7 Verkehrsmengen

Wie in der dritten Runde der Larmaktionsplanung weisen die Bundesautobahn
A 28 mit rund 54.600 bis 78.700 Kfz / 24 Stunden sowie die Bundesstralte B 75
mit rund 45.800 Kfz / 24 Stunden die héchsten Verkehrsmengen auf. Diese
Hochstwerte sind seit der dritten Larmkartierungsrunde leicht gestiegen.® Die
Straflen mit einer Anschlussstelle zur A 28 bzw. B 75 weisen ebenfalls hohe
Verkehrsmengen mit einer Verkehrsstarke zwischen 10.000 und 20.000

Kfz / 24 Stunden, wie an der Adelheider Strale (L 776) oder an der Annenhei-
der Allee, teilweise sogar zwischen 20.000 und 30.000 Kfz / 24 Stunden am
Hasporter Damm (L 875), Syker Straf3e (L 875) und an der Wildeshauser
StralRe (L 867). Diese hohe Verkehrsmengen werden nérdlich der A 28 erho-
ben, sidlich der Bundesautobahn bleiben die Verkehrsmengen bis auf einzelne
Strallenabschnitte an der Annenheider Stralte, Hasporter Damm und an der
Adelheider Stralle deutlich unter 10.000 Kfz / 24 Stunden, sogar oft unter 5.000

tagliche Kfz-Fahrten.

8  Maximalwert aus der dritten Runde auf die BAB A 28 bei 70.000 Kfz / 24 Stunden,
bei der B 75 bei 40.800 Kfz / 24 Stunden. Dies entspricht eine Zunahme des Ver-

kehrsaufkommens um ca. 12 %




Allgemein sind die Verkehrsmengen in Delmenhorst seit der letzten Larmkartie-
rungsrunde leicht gestiegen, mit Verkehrsmengen tber 20.000 Kfz / 24 Stun-
den, die auch auflerhalb der Anschlussstellen an der Bundesautobahn erhoben
wurden: die Wildeshauser Stral3e bis zur Oldenburger Stral’e, die Oldenburger
Stralle, sowie einzelne Abschnitte der Friedrich-Ebert-Allee sind betroffen.

Abbildung 11:  Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV / 24 Stunden)

Delmenhorst LAP IV

Durchschnittlicher taglicher
Verkehr (DTV / 24h)

s > 30.000 Kfz / 24 Std.
20.000 bis < 30.000 Kfz / 24 St
10.000 bis < 20.000 Kfz / 24 St
* 5.000 bis < 10.000 Kfz / 24 Std.

m— < 5.000 Kfz /24 Std.

[Z53 Untersuchungsgebietsgrenze
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ichael.Schreiber@ramboll.com

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D - 13407 Berlin
T +49 30 3020200 - de.ramboll.comftransport
Michael

Datengrundlage: Eingangsdaten der Larmkartierung der 3. Runde fiir den Strafenver-
kehr

24 Evaluierung der letzten Larmaktionsplanung

Nach einer Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst zum Umsetzungsstand der
MaRnahmen aus der dritten Runde der Larmaktionsplanung konnte ein Uber-
blick Giber die Empfehlungen gesammelt werden.

Aus den MalRnahmenempfehlungen der dritten Runde, die als kurzfristig und
somit als erste Prioritat eingestuft waren wird die LSA-Koordinierung, bzw. LSA-
Optimierung an der Syker Stralte zwischen Bremer Stralle und Reinersweg ge-
plant und soll bis 2026 erfolgen. Alle andere MalRnahmenempfehlungen der ers-
ten Prioritat wurden bisher nicht umgesetzt oder geplant, weil keine politische
Beschlussfassung erwirkt werden konnte.

Aus den MalRnahmenempfehlungen, die als mittelfristig zu erfolgen, bzw. in der
zweiten Prioritat eingestuft wurden wurde eine Fahrbahnsanierung mit Iarmopti-
miertem Asphalt fiir die Syker Stral’e (an der Anschlussstelle Delmenhorst-
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Stickgras Stuhr, sowie zwischen dem Hamburger Weg und Langenwischstralie)
geplant und soll ebenfalls bis 2026 erfolgen. Die anderen empfohlenen Malf3-
nahmen wurden bisher weder geplant noch umgesetzt und scheiterten wie bei
der ersten Prioritat an der fehlenden politischen Beschlussfassung (Fahrbahn-
sanierungen mit larmoptimiertem Asphalt Am Stadion), oder aufgrund von feh-
lenden finanziellen Ressourcen (Fahrbahnsanierungen mit larmoptimiertem As-
phalt fir StraRenabschnitte am Hasporter Damm, Schénemoorer Stralle, Nord-
stralRe, Dwostralle, LandwehrstralRe und Syker Stral3e).

Alle empfohlenen MaRnahmen, die mittel- bis langfristig zu erfolgen sind, bzw.
aus der dritten Prioritat, wurden bisher weder geplant noch umgesetzt. Grund
dafir sind fehlende finanzielle Ressourcen.

25 Wechselwirkungen zwischen Luftreinhalteplanung
und Larmaktionsplanung

Im Bericht zur Abschatzung der Luftschadstoffbelastung in Delmenhorst
(Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Februar 2012) werden die Im-
missionsbelastungen fur Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM1o) mit dem
Bezugsjahr 2010 ermittelt. Die Belastungen sind als Jahresmittelwerte fir das
bebaute Hauptstralennetz in Delmenhorst ausgewiesen.

Der Grenzwert fiir den NO2-Jahresmittelwert Jahresmittelwert von 40 pug/m3
wird an allen untersuchten Hauptstra3en in Delmenhorst unterschritten. Der
Jahresgrenzwert fiir PM10 von 40 ug/m? wird ebenfalls an den untersuchten
Hauptstralten unterschritten. Hier ist zusatzlich auch der 24-Stunden-Grenzwert
von 50 pug/m3 von Bedeutung, der maximal an 35 Tagen im Jahr (iberschritten
werden darf. Bei Jahresmittelwerten bis 28 ug/m? - wie in Delmenhorst - ist al-
lerdings von keiner Uberschreitung des Tagesgrenzwertkriteriums auszugehen.



Abbildung 12:  Stickstoffdioxidbelastung (NO2) im Jahr 2010
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Datengrundlage: Modellgestutzte Abschatzung der Luftschadstoffbelastung Delmen-

horst, GAA Hildesheim.

Abbildung 13: Feinstaubbelastung (PM10) im Jahr 2010
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2.6 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen

MaRnahmenprogramme bereits vorhandener Planungen zum StralRenverkehr
kénnen Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung enthalten. In Abstimmung
mit der Auftraggeberin werden alle Planungen, die im Planungshorizont des
Larmaktionsplans liegen und in den Larmbrennpunkten relevant sind berick-
sichtigt. Planungen aus dem letzten Larmaktionsplan, die weiterhin Bestand ha-
ben, werden nachrichtlich ibernommen oder aktualisiert, sofern eine Uberarbei-
tung oder Fortschreibung erfolgt ist.

Im Folgenden werden Malinahmenplanungen und Flachenentwicklungen auf-
gezeigt, die u. a. Auswirkungen auf Larm- und Schadstoffemissionen, die Ver-
kehrssicherheit, Verkehrsverlagerungen oder Verkehrsstarken haben kénnen
und fur die Larmaktionsplanung relevant sind:

Landschaftsrahmenplan (1998),
Gewerbeflachenentwicklungskonzept (2003),
Flachennutzungsplan (2021),
Bebauungsplane,

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (2014),
Verkehrsentwicklungsplan (2014),
Nahverkehrsplan (2023 — 2027),
Einzelhandelskonzept (2021 — 2023),
Wohnungsmarktstrategie (2021),
E-Mobilitdtskonzept (2019),

RKZ Rickkonsumzentrum (2023),
Stadtebaurechtliche Planungsvorhaben (2021),
Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem,
Planungen zur Bundesstrafle B 212 und A 281 sowie

Voraussichtliche Strallenerneuerungen sowie Kanalbauarbeiten in den
nachsten Jahren.



2.6.1 Landschaftsrahmenplan (1998)

Der Landschaftsrahmenplan aus dem Jahr 1998 soll seit 2021 fortgeschrieben
werden. Aus dem Stand Mai 2023 wurde die Fortschreibung noch nicht verof-
fentlicht. Der Landschaftsrahmenplan aus 1998 beinhaltete bereits Empfehlung
zum Schutz der Bevolkerung vor schadlichem Larm, insbesondere in Wohnge-
bieten. Besonders empfohlen wurden der Einsatz geeigneter technischer und
landschaftspflegerischer Mallnahmen. Laut Gutachten bieten stufig aufgebaute
Bestande wie gestaffelte Heckenriegel und unterholzreiche Walder den besten
Schutz, damit waren Schallpegelreduzierungen von 6-10 dB(A) pro 100 m
Breite Schutzpflanzungen maoglich. Der Landschaftsrahmenplan enthalt gene-
relle Aussagen zur Reduzierung der Larmbelastung.

2.6.2 Gewerbeflachenentwicklungskonzept (2003)

In Delmenhorst gibt es einen Mangel an stadtischen Gewerbeflachen. Im Ge-
werbeflachenentwicklungskonzept (Niedersachsisches Institut fur
Wirtschaftsforschung, Juni 2003) werden die Gewerbeflachen der Stadt Del-
menhorst untersucht, mogliche gewerbliche Vorschauflachen® identifiziert und
Handlungsempfehlungen ausgesprochen. Fir die Larmaktionsplanung kénnen
folgende Handlungsempfehlungen zu neuen stadtischen Gewerbeflachen von
Bedeutung sein:

Vorschauflache Langenwisch0:

- kleinflachiger Standort im Osten von Delmenhorst nérdlich der Syker
Stralle und 6stlich der Langenwischstralie,

- Empfehlung: kurzfristige und prioritére Entwicklung zu einem siedlungs-
kernnahen und hochwertigen Gewerbestandort.

Vorschauflache Zur Landwehr:

- kleinflachiger Standort im Norden von Delmenhorst Deichhausen west-
lich der Stedinger Landstral3e,

- Empfehlung: Entwicklung zur Gewerbeflache nur im Zusammenhang
mit der Realisierung der B 212 neu und der Anbindung an die A 281.

9 Im Gewerbeflachenentwicklungskonzept werden Vorschauflachen als potenzielle
Gewerbeflachen ohne konkrete Planungen bezeichnet. Eine Ausnahme ist die Vor-
schauflache ,Zur Landwehr. Hierzu besteht ein Beschluss zur Aufstellung eines Be-
bauungsplans (Stand 2003).

10 Im Jahr 2007 erfolgte die Anderung des Flachennutzungsplans zugunsten eines Ge-
werbegebietes (Gewerbegebiet Stickgras).
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2.6.3 Flachennutzungsplan (2021)

Der Flachennutzungsplan der Stadt Delmenhorst ist am 19.01.2021 neu be-
kannt gegeben worden und wurde zuletzt am 30.01.2023 aktualisiert (Stadt
Delmenhorst, 2023). Diese Fassung berlicksichtigt den urspriinglichen Flachen-
nutzungsplan aus 1979 mit Anderungen und berichtigten Teilabschnitten.

Planungen mit mdglichen Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung wurden
dem letzten Larmaktionsplan entnommen und erganzt:

Planung eines Gewerbegebietes zwischen Syker Stral’e, Stickgraser Schul-
weg und Gut Langenwisch (Gewerbegebiet Stickgras)

Ausdehnung des Gewerbegebietes in einem Bereich zwischen der Stralle
an der Riede und der Annenriede (Schilderfabrik Ténnjes).

Nutzungsanderung zu vorwiegend Wohnbauflachen und gemischte Baufla-
chen fur den Bereich westlich der Stedinger Landstral3e, im Norden ein-
schlieBlich der Bebauung ,Marschweg*, im Siiden einschliellich der Bebau-
ung ,An der Bahn®.

Realisierung von Wohnungsneubauten im sidlichen Stadtrandbereich von
Delmenhorst zwischen Adelheider Stralle, Yorckstra3e und Ziethenweg.

Planung von Wohnungsbauten, Hotelanlage und Biros am Graftbogen
(noérdlich und westlich der Graft). Wird aktuell teilweise als Sonderbauflache
geplant, keine neue Entwicklung seit 2011 gefunden.

Anderung der baulichen Nutzung an der Stedinger Strale / Am Wollepark /
Nordwollestrafte in ein Misch- und Gewerbegebiet mit 6ffentlicher Parkan-
lage.

2.6.4 Bebauungsplane

Im Rahmen von Bebauungsplanen sind Vorkehrungen zum Schutz gegen
schéadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG zu berlcksichtigen. In
den Bebauungsplanen werden entsprechende Malihahmen zur Larmminderung
festgelegt. An folgenden Abschnitten mit Handlungsbedarf befinden sich aktu-
elle Bebauungsplane:

Stedinger Stralle / Am Heidkamp,

Oldenburger Stralle / Welse

' Die Bebauungsplane wurden aus dem Bauleitplaniibersicht der Stadt Delmehorst

entzogen. https://www.o-sp.de/delmenhorst/karte#mapV2Legen



Stickgraser Schulweg

Bremer HeerstralRe, Iprumper Moor, Heidkruger Bake,
Heidkrug,

Friedrich-Ebert-Allee, Uferweg, Joh-Schmidt-Stralie,
Zur Landwehr

Hamm / Deichhauser Weg.

2.6.5 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (2014)

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (GEWQOS, Februar 2014) stellt den
Orientierungsrahmen fir langfristige Entwicklungen in der Stadt Delmenhorst

dar. In ihm sind Ziele und MaRnahmen formuliert, die die verschiedenen Hand-
lungsfelder Soziales, Kultur, Umwelt, Wohnen, Wirtschaft und Politik MaRnah-

men betreffen. Folgende MaRnahmen kdnnen maoglicherweise Auswirkungen
auf die Larmaktionsplanung haben:

Verbesserung der Erlebbarkeit der Wasserlaufe Delme und Welse in zent-
ralen Lagen im Stadtgebiet von Adelheide bis Hasbergen.

Reaktivierung groler Gewerbeimmobilien aus den 1970er Jahren (ehemali-
ges Hertie-Kaufhaus und Kaufpark-Passage) fir Wohnen, Einzelhandel und
Dienstleistungen mit Konkretisierung im kinftigen Masterplan Innenstadt.

Weiterentwicklung vorhandener Gewerbestandorte und bedarfsgerechte Er-
weiterung.

Stadtumbau im Bereich des Sanierungsgebietes Wollepark und Weiterent-
wicklung bestehender Wohnraumangebote sowie mafvolle Entwicklung
neuer Wohngebiete am Stadtrand.

Ausbau der Radwege und Aufbau von Fahrradstationen / Elektro-Ladestati-
onen.

2.6.6 Verkehrsentwicklungsplan (2014)

In Bezug auf eine integrierte Verkehrsplanung zeigt der Verkehrsentwicklungs-

plan Delmenhorst (PGT, 31.07.2014) generelle und individuelle MaRnahmen

auf, die mit anderen Planungen (u. a. Nahverkehrsplan, Parkraumkonzeption)
verwoben sind. Im Folgenden werden die fir die Larmaktionsplanung relevan-

ten empfohlenen MaRnahmen kurz dargestellt:

Forderung des Radverkehrs u. a. durch:
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. dial von der Kernstadt ausgehend in die Wohngebiete.

Bericht

26.03.2024 - Flachendeckende Infrastruktur und ,Sichtbarmachen“ des Radverkehrs

im StraRenraum (bspw. Vorgezogene Aufstellflache an Knotenpunkten,
Schutzstreifen an klassifizierten Strallen)

- Ausweisen von Fahrradstral3en
- Sichere Querungsstellen
- Bedarfsgerechte Erganzung von Radabstellanlagen

Abbildung 14: MaRnahmenempfehlung zum Radroutennetz Innenstadt
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® Foérderung des FulRverkehrs durch:
- Vernetzen von autofreien bzw. autoarmen Streckenabschnitten

- Optimieren der Bahnhofsdurchquerung und Innenstadtanbindung an den
Bahnhof

- Barrierefreier Ausbau von Wegeverbindungen mit gesicherten Querungs-
stellen, speziell am Innenstadtring und im Bahnhofsbereich

® Foérderung des OPNV durch:
- Verbesserter Anschluss an das Schienennetz

- Barrierefreier Ausbau und Zuganglichkeit von Haltestellen sowie verbes-
serte Ausstattung mit Wartehdauschen und Radabstellanlagen
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Stadtvertragliche Umgestaltung des Bahnhofsquartiers durch:

- Fahrstreifenreduzierung am Bahnhof zugunsten des Radverkehrs und ru-
henden Verkehrs bzw. der Strallenraumgestaltung

- Neubau der Weberstralle zwischen Am Wehrhahn und Muhlenstralle
- Verkehrsberuhigung der Gerhart-Hauptmann-StraRe und am Wehrhahn

- Umbau des Knotenpunkts Ludwig-Kaufmann-Strale — Louisenstral3e /
WitekindstraRe / Mihlenstrale entweder mit LSA-Regelung oder als
Kreisverkehrsplatz

- Umgestalten der Louisenstralie zur Anlieger- und Fahrradstralle

- Rickbau und Umgestaltung der Stralenrdume der WittekindstralRe, Loui-
senstraflte und KoppelstralRe sidlich des Bahnhofs

- Ausdehnung der verkehrsberuhigten Bereiche auf die Fischstralie

Fortschreibung der Parkraumkonzeption unter Berlcksichtigung bspw. Des
MaRnahmenprogramm zum Bahnhofsquartier.

2.6.7 Nahverkehrsplan 2023 — 2027 (Stand August 2023)

Im Nahverkehrsplan (ZVBN Zweckverband Verkehrsverbund Bremen /
Niedersachsen, 2023) sind Angebotsentwicklungen fiir Delmenhorst formuliert,
die Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung haben kénnen.

Die Finanzierung fir ein bedarfsgerechten und nachfrageorientiertes
OPNV-Angebot ist sicherzustellen.

Die Optimierung des Stadtbusverkehrs wird unter dem Aspekt der Wirt-
schaftlichkeit und der verkehrlichen Notwendigkeit weiterverfolgt.

Ein neuer Betriebshof der Delbus mit Lade- / Tankmdglichkeiten flr batte-
rieelektrische und Brennstoffzellenbusse wird errichtet.

Fahrzeuge mit alternativen Antrieben werden erworben und eingesetzt.
Am ZOB erfolgt der Bau von E-Ladeinfrastruktur.

Neben der bedarfsabhangigen Ausstattung von Haltestellen mit Fahrgast-
unterstanden ist auch die Anhebung von Bordsteinen zur Verringerung der
Hohendifferenz beim Ein- und Ausstieg vorgesehen. Samtliche Haltestellen,
deren langfristiger Bestand als gesichert anzusehen ist, sollen barrierefrei
umgebaut werden.
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Auf der ZOB-Insel soll ein durchgangiges Blindenleitsystem umgesetzt wer-
den. Derzeit erarbeitet die Stadt Delmenhorst die Neugestaltung des Bahn-
hofsumfeldes und wird dieses Thema in diesem Zusammenhang aufgreifen.

Ziel ist es, das bestehende Angebotsniveau zu sichern, Taktverdichtungen
zu prifen und den Erfordernissen auf Basis von regelmaRigen Fahrgastzah-
lungen entsprechend anzupassen, auch an siedlungsstrukturelle Entwick-
lungen.

Unter Berucksichtigung des Fahrzwecks Freizeit und dessen Anforderun-
gen an ein OPNV-Angebot sollen auch bedarfsorientierte Angebote als Er-
ganzung zum bestehenden Netz geprft werden.

Unter Berucksichtigung des stadtischen Freizeitliniennetzes soll eine Wei-
terentwicklung des Nachtverkehrsangebots geprift werden.

Der 6ffentliche Nahverkehr auf Schiene und Stralle ist eines der Kernthe-
men der ,Klimamusterstadt Delmenhorst® sowie wesentlicher Bestandteil
der o6ffentlichen Daseinsvorsorge fiir die Blrgerinnen und Birger. Es wird
deshalb das Ziel verfolgt, den OPNV weiter zu starken und noch attraktiver
auszugestalten.

Hierzu gehort auch, dass keine Langsamfahrstrecken durch die Verlage-
rung des Fahrradverkehrs auf die Strale, die Einrichtung von Fahrradstra-
Ren sowie — auler in begriindeten Einzelfallen — die Reduzierung der zulas-
sigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf den Trassen des OPNV ange-
ordnet werden.

In diesem Zusammenhang soll an Stra3en des Streckennetzes vermieden
werden, dass das Parken am Fahrbahnrand erlaubt wird — sofern parkende
Kfz den Busverkehr regelmafig behindern.

Des Weiteren soll auf sdmtlichen OPNV-Trassen auf Rampen oder Schwel-
len verzichtet sowie die Vorfahrtsregelung zugunsten des Busverkehrs um-
gesetzt werden.

Zur Sicherung eines punktlichen, sicheren, kundenfreundlichen und wirt-
schaftlichen OPNV-Betriebs sind BeschleunigungsmaRnahmen fiir die
Fahrzeuge im Liniennetz erforderlich. Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
sind grundsatzlich zu vermeiden bzw. zu minimieren.

Ein Beitrag zur ,Klimamusterstadt Delmenhorst® ist neben der BerUcksichti-
gung der jeweils hochsten technischen Schadstoffklasse bei dem Einsatz
vorhandener Fahrzeuge im Stadtbusnetz auch der Umstieg auf CO2-freie
Fahrzeuge. Um hierfiir die Voraussetzungen zu schaffen, erfolgt ab dem
Jahr 2023 ein umfangreicher Umbau des Betriebshofes der Delbus.



Die Verlangerung einzelner Stadtbuslinien aus Delmenhorst in den Land-
kreis Oldenburg wird in Abstimmung mit der Stadt Delmenhorst geprft.

An Bahnhofen in stadtisch gepragten Bereichen, vor allem in Mittel- und
Oberzentren muss das Angebot an P+R-Stellplatzen schon allein aus Platz-
und Kostengrinden begrenzt werden.

Einrichten, Prifen und Anpassen von Fahrgastinformationen an Bahnhdéfen,
zentralen Haltestellen und in Empfangsbereichen von Krankenhausern und
Freizeiteinrichtungen, sofern moglich mit akustischer Abfahrtsansage.

Barrierefreier Ausbau des Bahnhofs Heidkrug und der anliegenden Bushal-
testellen und Errichtung von zusatzlichen B+R-Stellplatzen, dabei wird auch
Ladeinfrastruktur fiir elektrobetriebene Fahrrader geprift.

Errichten von B+R-Anlagen an geeigneten Haltestellen unter Berlcksichti-
gung siedlungsstruktureller Anspriche (Verknipfung von Rad- / Bus- /
Bahnverkehr).

Ein Vermeiden von Kfz-Fahrten kann mit einem guten OPNV-Angebot geférdert
werden. Alle MalRnahmen des Nahverkehrsplans tragen zu einer Aufwertung
des OPNV-Angebotes und somit auch zur L&rmminderung bei.

2.6.8 Einzelhandelskonzept (2021-2023)

Im Einzelhandelskonzept sind zukulnftige Entwicklungen der Versorgungsberei-
che der Stadt Delmenhorst dargestellt. Einige grundsétzliche Maflnahmen kon-
nen sich auch auf die Larmaktionsplanung auswirken. Diese empfehlen:

Ein verbessertes Angebot von Stellplatzen flr Fahrradder und Ladestationen
fur Elektroautos an Nahversorgungseinrichtungen.

Ladeeinrichtungen und hochwertige Radabstellanlagen fur (E-)Bikes, auch
in Hinblick fir Tagestourismus

Funktionale und stadtebauliche Aufwertung an den Flachen Hertie und
Kaufpark, die aktuell leer stehen.

2.6.9 Wohnungsmarktstrategie (2021)

Die Wohnungsmarktstrategie erlautert das Potenzial zur Entwicklung zu einem
starken Wohn- und Wirtschaftsstandort der Stadt Delmenhorst. Dabei werden
strategische Ziele formuliert, darunter beispielsweise die Wohnraumversorgung
fur besondere Zielgruppen (Barrierefreiheit, Menschen mit niedrigem Einkom-
men). Dabei sollen Standorte fiir den Neubau von 6ffentlich geférderten Woh-
nungen untersucht werden. Der Fokus lag bisher aber auf die Innenentwick-
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lung, d.h. die Bereitstellung von Wohnbauland innerhalb des Siedlungsberei-
ches. Heute werden zusétzliche Flachen betrachtet, die sich auf Grundlage fol-
gender Strategien stitzen:

Baullickenkataster und Brachflachenkataster,
Masterplan Innenstadt und

Foérderprogramm ,Jung kauft Alt*

Die Schaffung neuer Wohnrdume soll also sich auf die Nachverdichtung bereits
besiedelte Standorte konzentrieren, sowie die Umgestaltung von aktuell nicht
benutzten Gebauden und Flachen.

Neue Baugebiete sollen in den ndchsten Jahren innerhalb des Siedlungsberei-
ches, aber auch an dessen Rand entstehen.

2.6.10 E-Mobilitatskonzept (2019)

Die kommunale Mobilitdtsentwicklung soll mit dem integrierten Elektromobili-
tatskonzept (Planersocietat, Oktober 2019) unterstiitzt werden. Das Konzept bil-
det u. a. die Grundlage zur Bindelung zukiinftiger Aktivitdten auf dem Gebiet
der Elektromobilitat. Es enthalt 24 Einzelmallinahmen von denen sich folgende
auf die Larmaktionsplanung durch eine Anderung des Mobilitatsverhaltens aus-
wirken kdnnen:

Einrichten von E-Lademdoglichkeiten im &ffentlichen Raum,

Schaffung sicherer Radabstellanlagen auch fiir Pedelecs u. a. in den Wohn-
quartieren,

Ausbau und Elektrifizierung der Mobilstationen am Hauptbahnhof,

Anpassen des Fahrradroutenkonzepts an Nutzungsanspriche von Pede-
lecs, insbesondere zwischen den Stadtteilen,

Ausweisen von Radschnellwegen fir Pendlerverkehre zwischen Oldenburg
— Ganderkesee — Delmenhorst — Bremen und Delmenhorst — Lemwerder,

Einrichten von Carsharing-Moglichkeiten, auch mit Elektro-Fahrzeugen,

Betriebliches Mobilititsmanagement unter Berlcksichtigung der Elektromo-
bilitat,

Priifen von Elektrobuseinsatz im OPNV,

Angebot eines Tickets fur viele Nutzungen (E-Mobilticket).



2.6.11 RKZ Riickkonsumzentrum (2023)

Die bisher drei dezentralen Wertstoffannahmestellen Lemwerderstralle, Steller
Stral’e und Burggrafendamm sollen am zentralen Standort an der Steller
Stralle in einem Rickkonsumzentrum (RKZ) zusammengefasst werden. Im
September 2023 erfolgte der Spatenstich, die Bauarbeiten sollen bis zum zwei-
ten Quartal 2024 dauern. Beide andere Annahmestellen Lemwerderstrafl3e und
Burggrafendamm sollen laut Angaben der Stadtwerkegruppe Delmenhorst wei-
ter betrieben werden (Stadtwerkegruppe Delmenhorst, 2023). Derzeit erfolgt
der Abtransport der Abfalle vom RKZ Uber die Steller Stral’e — Feldhusstralle —
Brendelweg Uber die Annenheider Stral3e in Richtung A 28 mit Lkws. Die Steller
Stralle ist bereits zwischen Annenweg und Feldhusstral3e nicht fir Lkw befahr-
bar.

In einer Verkehrsuntersuchung (PGT Umwelt und Verkehr GmbH, 09.03.2020)
wurde die Anbindung untersucht und Handlungsempfehlungen gegeben:

Sperrung der Durchfahrmdéglichkeit durch die Tempo-30-Zone im Bereich
Steller StralRe um Schleichverkehre durch Wohnquartier im Bereich Annen-
weg / Steller StralRe zu vermeiden, Folge: verschlechterte ErschlieSungs-
qualitat,

Knotenpunkt Annenheider Stralle / Brendelweg mittelfristig mit LSA ausstat-
ten, um Zuwegungsanreiz zu schaffen, optional Kreisverkehrsplatz bzw. Mi-
nikreisel,

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h am Brendelweg bis Annenheider
Stral3e verlangern,

Ggf. busbefahrbare Aufpflasterungen im Annenweg um Pkw-Anlieferverkehr
zu verdrangen, allerdings erzeugen Aufpflasterungen Larm sofern sie von
Pkws mit Anhanger Uberfahren werden,

Verkehrsfiihrung durch Wegweisung verdeutlichen.

Aus dem Stand 2020 wird zur Verkehrslenkung die Steller Stralle zwischen An-
nenheider Stralle und Feldhusstralle gesperrt und eine Busschleuse eingerich-
tet. Die Sperrung der Steller Stralle tragt dazu bei, den Quell- und Zielverkehr
des RKZ aus den Wohnquartieren im Bereich Steller Stral’e / Annenweg her-
auszuhalten und die Anwohnenden vor zusatzlichen Larmbelastungen zu schit-
zen. Aus Larmschutzgrinden sind Kreisverkehrsplatze LSA-Planungen vorzu-
ziehen und Aufpflasterungen zu vermeiden.
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2.6.12 Stadtebaurechtliche Planungsvorhaben (2021)

Stadtumbau Ostliche Innenstadt

Das stadtebauliche Entwicklungskonzept fur die dstliche Innenstadt (Stadt
Delmenhorst, 2021) wurde am 05.05.2021 vom Rat der Stadt Delmenhorst be-
schlossen. Im Jahr 2022 wurde das stadtebauliche Entwicklungskonzept fir die
Ostliche Innenstadt fortgeschrieben und beschlossen. Dieser wird um Bereiche
sudlich der FulRgangerzone erweitert. Es umfasst nun den Bereich zwischen
Delme, KirchstraBe, Schulstrale und Friedrich-Ebert-Allee, sowie den Parkplatz
am Vorwerk von Parkstrale bis einschliellich Cramerstrale. Die ehemalige
Hertie Immobilie bildet nach wie vor den gréften stadtebaulichen Missstand im
Gebiet.

Das Hertie-Parkhaus wurde bereits 2017 abgerissen. Der Abbruch des Hertie-
Kaufhauses steht noch aus und ist ab 2024 vorgesehen. Weitere geplante Mal}-
nahmen, die fir die Larmaktionsplanung relevant sein kénnen, sind:

Entwickeln eines neuen innerstadtischen Wohnquartiers (Kirchquartier)
Neuordnen der Flachen mit innenstadtgerechtem Nutzungsmix

Anlegen einer neuen Wegeverbindung zwischen Bahnhof und Parkplatz
»LAm Vorwerk® (Stadt der kurzen Wege)

Klimabewusste Anpassung von privaten Flachen (bspw. Entsiegeln von In-
nenhoéfen und Parkplatzflachen mit anteiliger Kosteniibernahme durch die
Stadt Delmenhorst)

Erstellung eines quartiersbezogenen Verkehrskonzeptes und Uberarbeitung
der vorhandenen Parkplatzanlagen und Wegebeziehungen.

Sanierungsgebiet Wollepark

Das Sanierungsgebiet Wollepark grenzt an die Nordwollestral3e, Stedinger
StralRe, Thiringer Stral’e und Westfalenstralte. Am 25.03.2021 wurde durch
den Rat der Stadt Delmenhorst die Fortschreibung des stadtebaurechtlichen
Rahmenkonzeptes flir das Sanierungsgebiet Wollepark (Stadt Delmenhorst,
2021) beschlossen. Das Rahmenkonzept enthalt folgende Mallnahmen, die fir
die Larmaktionsplanung von Bedeutung sein kénnen:

Neuordnen von gemischten Nutzungen entlang der Stedinger Stralle

Neugestalten bzw. Neuordnen der Verkehrsflachen und Nebenanlagen Am
Wollepark sowie Neuordnen von Wohnflachen.

Neugestalten der Parkzugange im Bereich der Bahntrasse.



Ehemaliges Josef-Hospital — Marienviertel

Fir den Bereich um das ehemalige Josef-Hospital — Marienviertel 2 zwischen
Muhlenstralle, Lange StralRe, Bahnhofstralle und Wittekindstralte wurde ein in-
tegriertes Entwicklungskonzept und vorbereitende Untersuchungen (re.urban
Stadterneuerungsgesellschaft mbH, 2021) erstellt, die als Grundlage zur Auf-
nahme in ein Stadtebauférderprogramm dienen. Der Rat der Stadt Delmenhorst
hat am 05.05.2021 das Entwicklungskonzept als Grundlage fiir die Antragstel-
lung zur Programmaufnahme beschlossen. Fir das Gebiet zwischen Mihlen-
stralde, Louisen- und Wittekondstralle, Lange Stralte und BahnhofstralRe fand
die Festlegung als Stadtumbaugebiet gem. § 172b ff. BauGB im April 2023
statt.

Im Rahmen des Forderprogramms sollen die MalRnahmen schrittweise konkreti-
siert und umgesetzt werden. Es wird von einem Durchfiihrungszeitraum von
rund 15 Jahren ausgegangen. Erste MalRnahmeniiberlegung, die sich ggf. auf
die Larmaktionsplanung auswirken kdnnen, werden im Folgenden benannt:

Entwicklung des Areals zu einem innerstadtischen Wohn- und Arbeitsquar-
tier mit ggf. Abriss des ehemaligen Josef-Hospitals und Errichtung von Ge-
meinbedarfseinrichtungen (Kita, Jugendcafé etc.)

Herstellen von neuen Strallen-, Ful3- und RadwegerschlieBungen mit klima-
begtinstigenden Materialien

Erneuern und Gestalten der Louisenstralte — Koppelstralie sowie Wittekind-
stral3e inklusives Verbreitern und barrierefreies Herstellen der FulRverkehrs-
anlagen mit klimabegunstigenden Materialien.

2.6.13 Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem

Die Delmenhorster Innenstadt wird partiell parkraumbewirtschaftet. Dabei kon-
nen Autos in der Innenstadt bis zu 20 Minuten kostenfrei parken. Fahrzeuge mit
E-Kennzeichen durfen in Delmenhorst frei parken, sofern eine Parkscheibe aus-
gelegt ist. Die Hochstparkdauer gilt dennoch auch fiir E-Fahrzeuge.

Das Parkangebot in der Innenstadt verteilt sich zwischen Strallenraum und
Sammelanlagen. Die Gebihrenpflicht gilt fiir Gber 1.000 6ffentlich zuganglichen
Parkstanden, eine Parkscheibenregelung mit Hochstparkdauer zwischen einer
und drei Stunden gilt auf rund 350 Parkstanden. Weitere 1.000 Parkstande im
Stralenraum und Sammelanlagen stehen frei zur Verfugung.

Die Gebuhren an den Parkscheinautomaten liegen fast tUberall bei 1,00 € je
Stunde. Die Gebihrenpflichtigen Zeit gilt an den meisten Parkstanden werktags

2 Im Rahmen der Biirgerbeteiligung wurde das Gebiet im Nachgang von ,Mitte* in
,Marienviertel“ umbenannt.
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zwischen 9 und 18 Uhr, samstags teilweise nur bis 14 Uhr. An den meisten
Parkscheinautomaten kann durch die ,Brétchentaste® fir die ersten 20 Minuten
kostenlos geparkt werden. Die Parkhauser und Parkplatze sind in ein Parkleit-
system integriert.

Delmenhorst verfiigt tUber ein innerstadtisches Parkleitsystem. An 19 Standor-
ten entlang des Delmenhorster City-Rings bzw. dessen Zufahrten werden die
Parkplatze und Parkhauser in der Innenstadt ausgewiesen und die freien Park-
stédnde der folgenden Parkhduser bzw. Parkplatze angegeben:

City Parkhaus,

Parkplatze Graftwiesen, Hans-Bockler-Platz, Rosenhof, am Vorwerk und
am Knick.

Bei den Parkplatzen Graftwiesen und Rosenhof handelt es sich um kostenlose
Parkplatze, alle anderen sind kostenpflichtig. Das Parkleitsystem tragt dazu bei,
unnotigen Parksuchverkehr zu minimieren und somit die Emissionen des Kfz-
Verkehrs zu senken.

2.6.14 Planungen zur BundesstraBe B 212neu und A 281"

Die Planungen zur Bundesstralie B 212neu sind mit der Realisierung der A 281
verknUpft. Die A 281 existiert bereits in Richtung Delmenhorst bis hinter Bremen
Woltmershausen und endet an der Stromer LandstralRe (L 877). Eine Weiterfuh-
rung der A 281 ndrdlich der L 877 in Richtung des bereits vorhandenen An-
schlussstlicks im Bereich der Bremer Industriehafen ist geplant. Mit der Bun-
desstralRe B 212neu soll eine neue Anbindung an die A 281 in Richtung Nord-
westen bis Harmenhausen geschaffen werden.

Die Trassenvarianten der Bundesstralie B 212neu sehen eine Durchquerung
Delmenhorsts auf Hohe Deichhausen in West-Ost-Richtung vor. In diesem Be-
reich ist auch eine Verknipfung der B 212neu mit der in Nord-Sud-Richtung ver-
laufenden L 875 geplant.

Nach einem Gutachten zur geplanten B 212neu (Planungsgemeinschaft Dr.-Ing.
Walter Theine (PGT), Juli 2007) wird fir den Prognose-Nulifall 2015 (ohne Be-
ricksichtigung der B 212neu) gegentiber der Analyse 2000 / 2001 auf dem nérd-
lichen Teilstlick der Stedinger Landstrale in Delmenhorst Deichhausen eine
Belastungszunahme erwartet. Beim Prognose-Planfall (mit Beriicksichtigung
der B 212neu) ergeben sich gegeniuber dem Prognose-Nullfall erhebliche Belas-
tungsveranderungen im Stadtgebiet von Delmenhorst:

3 Die Planung zur Bundesstralie B 212neu ist nach Abstimmung mit der Stadt Delmen-

horst seit dem letzten Larmaktionsplan nicht vorangeschritten. Das Kapitel zur
B 212neu und A 281 aus dem vorgerigen Larmaktionsplan wird unverandert tber-
nommen.



Anstieg des DTV auf dem ndérdlichen Abschnitt der Stedinger Landstralle,

Belastungsriickgange auf der Oldenburger Stral3e (B 75), Bremer Strale
(L 887), L 337 (auRerhalb des Stadtgebiets Delmenhorsts) und auf der Stro-
mer LandstralRe (L 877),

Bildung neuer Durchgangsrouten lber das westliche Stadtgebiet von Del-
menhorst insbesondere Uber den StralRenzug Stedinger Landstralie —
DwostralRe — LandwehrstraRe — Oldenburger Stralie — Wildeshauser
Stralle, Anstieg des DTV auf der Dwostral3e.

Um den Belastungsveranderungen im Stadtgebiet von Delmenhorst entgegen
zu wirken, werden im 0.g. Gutachten MalRnahmen vorgeschlagen:

Schwerverkehrslenkung durch ein Lkw-Leitsystem mit Anpassung der Weg-
weisung, Lkw-Durchfahrtverbot ab 7 t auf der Wildeshauser Stralle ganzta-
gig und nachts auf der Stedinger Stralle zwischen Friedenstrale und Dwo-
stralle sowie auf der DwostralRe zwischen Stedinger Strafde und Scho-
nemoorer Stralte sowie eine verkehrsabhangige Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf der Stedinger StralRe und Dwostral3e.

Fihrung des Durchgangsverkehrs Uber das Hauptverkehrsstralennetz
durch verkehrsabhangige Abbiegeverbote an der Stedinger Stralle / Dwo-
stralde, Dwoberger Stral’e / Landwehrstrale und Oldenburger Stralle /
DwostralRe, Durchfahrtverbote zur Verhinderung von Schleichverkehren
durch die Bereiche zwischen den StralRen Stedinger Strale und Nutzhorner
Stralle — MuhlenstralRe sowie Einfuhrung verkehrsabhangiger Lichtsignal-
steuerungen.

Punktuelle strallenraumbezogene Malinahmen im Bereich der Stedinger
StralRe durch Schwerverkehrslenkung, Fahrbahneinbauten (bspw. Mittelin-
seln) und Schaffung von Nutzervorteilen fiir emissionsarme Lkw.

Planung einer neuen StralRenverbindung von der B 212neu westlich von
Deichhausen zum slUdwestlich gelegenen Kreisverkehr der K 227 und
K 228 mit einer Weiterfihrung bis zur A 28.

Im Rahmen des bereits 2007 eingeleiteten Raumordnungsverfahrens zum Neu-
bau der B 212qeu gibt die Stadt Delmenhorst Bedenken zum geplanten Neubau
bekannt, die vor allem auf die Zunahme des Verkehrs im Stadtgebiet von Del-
menhorst zielen und mit einer zunehmenden Verlarmung und Abgasemission
einhergehen. Insgesamt stimmt die Stadt Delmenhorst nur dann einem Neubau
zu, wenn eine Trassenvariante im Bereich MUhlenhaus gewahlt wird, die gleich-
zeitig mit einer Verbindungsstrale zwischen der B 212neu im Norden und der

A 28 im Siiden realisiert wird. Eine Trassenfilhrung mit dem Ubergabepunkt an
der Stromer Landstral3e lehnt die Stadt ab (Stadt Delmenhorst, Stand
11.10.2007), (Stadt Delmenhorst, Stand 16.10.2007).
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Abbildung 15: Trassenvarianten zur B 212neu (Raumordnungsverfahren)

Ubersichtskarte Malistab 1:60.000

Raumordnungsverfahren
B 212 von Berne / Harmenhausen
. | bis Landesgrenze Niedersachsen f HB

—— Vorzugstrasse

Trassenvarianten

planfestgestelite OU Berne
——— Entwurf 4. Anderung FNP Bremen
geplante Bundesautobahn A281

i Landesgrenze
— — Kreisgrenze

{ —— Gemeindegrenze
S g

Niedersichsisches Ministerium
fiir den lndlichen Raum, Erniihrung,
L
Regierungsveriretung Oldenburg

Kartongrundiage: i
Aus2ug us “opoqrafisshen Karian undiader Ganbasisdatan } :
“@LGN <

Quelle: www.mi.niedersachsen.de, Zugriff im Oktoer 2011.

2.6.15 Voraussichtliche StraBenerneuerungen und Kanalbau-
maBfnahmen in den nachsten Jahren

In Abstimmung zwischen den Stadtwerken Delmenhorst GmbH und der Stadt
Delmenhorst sind voraussichtliche KanalbaumafRnahmen mit Stadt zum
27.03.2023 festgelegt worden, die in den nachsten Jahren zur Umsetzung kom-
men sollen. Es ist dabei zu beachten, dass die Malnahmen unter Finanzie-
rungsvorbehalt des Fachdienstes Straflen- und Bruckenbau stehen. In der Ta-
belle 9 sind die fir die Larmaktionsplanung méglicherweise relevanten Maf3nah-
men aufgelistet. Hier kénnen Synergieeffekte mit einer in diesem Rahmen mdg-
lichen Fahrbahnsanierung genutzt werden.



Tabelle 9: Voraussichtliche KanalbaumafRnahmen ab 2024
StraBe Von Bis Voraussichtliche
Umsetzung ab

Kleine Schlissel- Oldenburger DLW-Gelande 2024
stralle StralRe
Lessingstralie Andersenstralle FriedensstralRe 2024
Schonemoorer Ruselerweg Friedensstralle 2024
Stralle
Syker Stralle Schollendamm Barrienstralie 2024
Liebermannstralie Moorweg Bis Hnr. 14 2025
Ruselerweg Friedensstralle Bis Hsnr. 18 2025
Eichendorffweg Hsnr. 37 FriedensstralRe 2025
Hebbelweg Kleistweg Friedensstralle 2026
Karl-May-StraRe Mark-Twain- FriedensstraRe 2026

Stralle
An der Riede Stickgraser 2028

Damm
An der Riede Syker StraRe Stickgraser 2029

Damm

2.7 Wirkungsanalyse fiir den Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall fir das Jahr 2035 dient als Referenz fir die Bewertung der
MaRnahmenempfehlungen zum Stralenverkehr. Er wird als Vergleichsgrund-
lage fur den Prognose-Planfall (Malnahmenszenario) herangezogen. Fir den
Prognose-Nullfall des Stralenverkehrs wurden allgemeine Strukturveranderun-
gen der Stadt Delmenhorst und der Umgebung berticksichtigt. Auf Grundlage
des Bundesverkehrswegeplans 2030 gehen wir dabei von einem durchschnittli-
chen jahrlichen Zuwachs der Verkehrsmengen um ca. 0,4 % fur den Raum Del-
menhorst aus. Angewandt auf die der Larmaktionsplanung zugrunde liegenden
Verkehrsmengen von 2022 ergibt sich bis zum Jahr 2035 ein Zuwachs um

5,2 %.

Der Tabelle 10 ist die Anzahl der larmbelasteten Menschen durch den Strallen-
verkehr fur den Prognose-Nullfall zu entnehmen. Am Gesamttag sind rund
6.100 Einwohner bzw. in der Nacht rund 6.900 Einwohner potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Larmpegeln von Loen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) aus-
gesetzt. Dies entspricht rund 7,4 % der Gesamtbevdlkerung von Delmenhorst
am Tag und 8,4 % in der Nacht.
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Tabelle 10: Geschatzte Anzahl der vom StralRenverkehrslarm belasteten
Stadt Delmenhorst Menschen fir den Prognose-Nullfall 2035

LAP Runde IV

Bericht Loew  Monechon dorGesamt- | Lus  Monechon dor Gor

26.03.2024 B S g | B Mam " kerungt

2 50 bis 54 10.000 12,1 %

255bis 59  12.900 15,6 % 2 55 bis 59 5.300 6.4 %
2 60 bis 64 9.000 10,9 % 2 60 bis 64 1.600 1,9 %
2 65 bis 69 4.700 57 % 2 65 bis 69 0 0,0 %
270 bis 74 1.400 1,7 % 270 0 0,0 %
275 0 0,0 %
Summe 28.000 33,9 % Summe 16.900 20,5 %

4 Bezogen auf 82.500 Einwohner (Haupt- plus Nebenwohnsitze), Stand: 2023. Quelle:
46 Stadtisches Einwohnermelderegister der Stadt Delmenhorst.



3 Aktualisierung der MaBnahmenplanung

Die im letzten Larmaktionsplan empfohlenen MalRnahmen zur Reduzierung des
StralRenverkehrslarms werden anhand der aktuellen Larmkartierung und ver-
kehrlichen Rahmenbedingungen auf Aktualitat Gberprift und aktualisiert.

Wie im Kapitel 2.4 beschrieben, ist eine LSA-Optimierung an der Syker Stralte
(zwischen Bremer Strale und Reinersweg), sowie eine Fahrbahnsanierung mit
larmoptimiertem Asphalt an der Syker Stralle (an der Anschlussstelle Delmen-
horst-Stickgras Stuhe, sowie zwischen Hamburger Weg und Langenwisch-
straflde) geplant und sollen bis 2026 erfolgen. Die anderen empfohlenen Maf3-
nahmen aus dem dritten Larmaktionsplan wurden bisher nicht geplant oder um-
gesetzt.

3.1 Generelle LirmminderungsmafRnahmen im StralRen-
verkehr

Um eine wirksame Larmminderung zu erreichen, gentgen in der Regel einzelne
MaRBnahmen zur Larmminderung nicht aus. Deshalb werden Konzepte erarbei-
tet, die sich aus unterschiedlichen Mallnahmen zusammensetzen und verschie-
dene Potenziale nutzen. Diese kdnnen technischer, baulicher, gestalterischer,
verkehrlicher und organisatorischer Natur sein. Dabei liegt die Prioritat bei den
vorbeugenden Mallnahmen bzw. beim aktiven Larmschutz an der Quelle.

Die Larmaktionsplanung fiir den StralRenverkehr verfolgt mehrere Ansatze:

Vermeidung von Larmemission

Zunachst werden MalRnahmen untersucht, die dazu beitragen, den Ver-
kehrslarm zu vermeiden, etwa durch Férderung umweltfreundlicher Ver-
kehrstrager. Hier gilt das Motto: Am besten ist der Larm, der gar nicht erst
entsteht.

Blndelung / Verlagerung

Im nachsten Schritt wird untersucht, ob der nicht vermeidbare Verkehr ge-
bindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert werden kann, z.B. auf
gewerblich genutzte oder anbaufreie Strecken.

Vertraglichere Abwicklung

Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher abgewickelt werden. In Frage
kommen beispielsweise bessere Fahrbahnen, gedrosselte Geschwindigkei-
ten und ein gleichmaBigerer Verkehrsfluss.

Schallschutz: SchlieRlich wird auch die Méglichkeit von Schallschutzwan-
den (die innerorts aber haufig nicht angewendet werden kdénnen) oder
Schallschutzfenstern gepriift.
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Tabelle 11:

Generelle MaRnahmen zur La&rmminderung im Kfz-Verkehr

Ansatz

MaRnahmen auf kommunaler Ebene

Larmminde-
rungswirkung

Vermeidung
von Kfz-Ver-
kehr

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung ei-
ner hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
Stadt, dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in Wohn-
gebieten

(+)

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen- +
stadte: Parkraumbewirtschaftung, City-Maut
City-Logistik: Glterverkehrszentren / Verkniipfung +

von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr

Forderung von
larmarmen
Verkehrsmit-
teln

Bus und Bahn: gute rdumliche ErschlieBung, hohe
Taktdichten, (")PNV-BeschIeunigung, flexible Be-
dienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV un-
tereinander und mit anderen Verkehrstragern

Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen,

Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Fahrradver-
leihsysteme, Wegweisung flir Alltags- und touristi-
schen Radverkehr

FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstraf3en,
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwasserung

(+)




Ansatz

MaBnahmen auf kommunaler Ebene

Larmminde-
rungswirkung

Biindelung
und Verlage-
rung von Ver-
kehr

Verkehrsberuhigung des Strallennebennetzes:
verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
bauliche Verkehrsberuhigung

++

Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfind-
lichen Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B.
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)

++

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung,
Pfértnerampeln, Einbahnstralen, Abbiegeverbote,
Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Stralenneubau: Ortsum-
fahrung, innerstadtische Strallennetzergdnzung

+)

Vertragliche
Abwicklung
des Kfz-Ver-

Larmarme Fahrbahnbelage

++

Niedrige Hochstgeschwindigkeiten

++

Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig-
nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreis-
verkehre

Hohere Aufent-
haltsqualitaten

Stadtebauliche Integration des StralRenraums:
groRerer Abstand zwischen Larmquelle und Fas-
sade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahr-
bahnverengung, Querungsmoglichkeiten

*+)

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung:
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler
Nutzungen zur stralenabgewandten Seite, l1arm-
optimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Fest-
setzung von Flachen fir Schallschutzeinrichtun-
gen, larmoptimierte Uberplanung von Gemengela-
gen

++

Baulicher
Schallschutz

Schlieflung von Baullicken

++

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

++

Schallschutzwande, Schallschutzwalle

++

Schallschutzfenster

(*++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 16: Larmminderungspotenziale ausgewahlter Mal3nahmen

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Strale m minimale Reduzierung
und Hauswand (15 statt 12 m) . .
maximale Reduzierung

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierungum ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.

3.2 Verkehrsvermeidung

Die Minderung von Fahrtenanzahl oder Fahrtenldnge des Kfz-Verkehrs kann zu
einer Reduzierung des Verkehrslarms beitragen. Die folgenden MaRnahmen
kdénnen hierzu einen Beitrag leisten.



Stadtentwicklung

In einer kompakten Stadtstruktur mit einer verdichteten Funktionsmischung aus
Wohnen, Arbeit, Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeiteinrichtungen kann
durch kurze innerstadtischen Wegebeziehungen in der Regel auf eine Motori-
sierung verzichtet werden. Kurze Wege sind ein wesentliches Potenzial zur Re-
duzierung des larmverursachenden Kfz-Verkehrs.

Etliche Bewohner pendeln zwischen ihrem Wohnstandort Delmenhorst und Ar-
beitsort Bremen. Viele innerstadtische Geschéafte und Wohnungen in Delmen-
horst stehen leer. Fir eine ,Stadt der kurzen Wege* ist dies negativ zu bewer-
ten. Mit der Wohnungsmarktstrategie (vgl. Kapitel 2.6.9) wird versucht, Delmen-
horst durch Brachflachennutzung, Stadtumbau, Nachverdichtung und Neuaus-
weisung von Wohnbauflachen zu einem attraktiven Wohnstandort fUr verschie-
dene Nutzergruppen zu machen.

Die MaRnahmen zum Wohnraum sind aus Sicht der Larmaktionsplanung sinn-
voll und sollten bei der zuklinftigen Stadtentwicklung weiterverfolgt werden. Be-
ziglich der Situation leerstehender Geschaftslagen wurde ein Einzelhandels-
konzept — in Anlehnung eines zuvor erstellten integrierten Stadtentwicklungs-
konzepts — erarbeitet (vgl. Kapitel 2.6.8) in dem u. a. auch die Revitalisierung
der ehemaligen Hertie Immobilie vorgesehen ist.

Forderung des Umweltverbundes

Die Forderung des Umweltverbundes kann Kfz-Fahrten langfristig vermeiden
und somit zur Larmreduzierung beitragen. Die Schaffung durchgehender, at-
traktiver und sicherer Radverkehrsanlagen, die Sicherstellung der Barrierefrei-
heit und Querungssicherheit des FuRverkehrs sowie die Férderung des offentli-
chen Verkehrs haben einen hohen Stellenwert.

Offentlicher Personennahverkehr

Handlungsmdglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung des offentlichen Verkehrs
bestehen mit folgenden MafRnahmen:

Verknipfung der Verkehrsarten untereinander

Die Verknupfung der Verkehrsmittel untereinander ist vor allem fir zentrums-
ferne Gebiete mit geringeren OV-ErschlieBungsqualitaten von Bedeutung. Zu-
und Abgangswege zum offentlichen Verkehrsmittel werden in der Regel zu Fuly
zurlickgelegt. Zur Erweiterung des Einzugsbereiches des o6ffentlichen Verkehrs
sollten Verknupfungen zu anderen Verkehrsmitteln an den Haltestellen herge-
stellt werden.

Mit Radabstellanlagen an Haltestellen und der Verkniipfung mit Angeboten wie
Bikesharing und Carsharing kdnnen neue Nutzergruppen fur den 6ffentlichen
Verkehr erschlossen werden.
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Der Nahverkehrsplan fiir Delmenhorst (vgl. Kapitel 2.6.7) sieht bereits eine Pri-
fung bedarfsorientierter Angebote als Erganzung zum bestehenden Netz vor.
AuRerdem sollen an geeigneten Haltestellen u. a. am Bahnhof Heidkrug unter
Berucksichtigung siedlungsstruktureller Anspriiche B+R-Anlagen inklusive Lad-
einfrastruktur fir elektrobetriebene Fahrrader geprift bzw. errichtet werden.

Ausbauformen und Ausbauqualitat der Haltestellen

Mit dem Neu- und Ausbau vorhandener Haltestellen auf einen zeitgemalen
Standard sind Attraktivitatssteigerungen fir den OPNV verbunden. Neben ei-
nem niederflurgerechten Umbau von Bushaltestellen sollte gepruft werden, ob
sich vorhandene Bushaltestellen als Haltestellenkaps ausbilden lassen. Halte-
stellenkaps ermdglichen u. a. eine Beschleunigung des OPNV, ein gerades und
prazises Anfahren an den Bord, sie erleichtern das Freihalten des Haltestellen-
bereiches von parkenden Fahrzeugen und vergréfRern im Vergleich zu Bus-
buchten die Warteflache fir die Fahrgaste und schaffen Platz im Seitenraum fir
das Aufstellen von Wetterschutzeinrichtungen, Fahrkartenautomaten etc.

Die Umwandlung von einzelnen Busbuchten zu Buskaps sieht auch der Nah-
verkehrsplan fir die Stadt Delmenhorst vor. Zuséatzlich soll neben Fahrgastun-
terstdnden auch ein barrierefreier Ausbau aller Haltestellen deren langfristiger
Bestand als gesichert anzusehen ist, erfolgen.

Nutzung von Informationssystemen

Die Stadt Delmenhorst verfugt bereits an mehreren Bushaltestellen Gber dyna-
mische Anzeigetafeln zu Abfahrtzeiten fiir Buslinien. Die Anzeige der OPNV-
Abfahrzeiten bietet sowohl dem OPNV-Nutzenden und -Betreibenden als auch
den Gewerbetreibenden bzw. dem Einzelhandel Vorteile. Im Stadtbild prasente
Informationen eines attraktiven OPNV-Angebotes kénnen dazu beitragen, Vor-
urteile von Autofahrenden gegeniiber 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu Gberwin-
den. Fahrgaste kdnnen den Zugang zum 6&ffentlichen Verkehr besser planen
und die Wartezeit anstatt im Haltestellenbereich eher in den Einzelhandelsein-
richtungen, Cafés und Restaurants verbringen.

Rad- und FuBverkehr

ZufuRgehen und Radfahren ist fiir die meisten Menschen ohne gréReren finan-
ziellen Aufwand und hdhere technische Voraussetzungen mdéglich. Kénnen so
zurlickgelegte Wege Kfz-Fahrten ersetzen, so tragen sie auch zur Steigerung
der Verkehrssicherheit bei und senken damit die Unfallkosten. Es werden keine
Schadstoff- und Schallemissionen verursacht und Laufen und Radfahren ist ge-
sund. Aufgrund dieser Vorteile ist ihre Forderung auch ein wichtiges Ziel der
Larmaktionsplanung.

Damit sich ZufuRgehende und Radfahrende sicher fiihlen, sind belebte, gut
ausgeleuchtete und Ubersichtliche Bereiche, in denen die Verkehrsteilnehmer



gut sehen kénnen und in denen sie auch gut gesehen werden, von Bedeutung.
Far die Verkehrssicherheit sind u. a. folgende Aspekte von Belang:

Sind viele ZufulRgehende und Radfahrende unterwegs, werden diese auch
verstarkt wahrgenommen.

Insbesondere an Hauptverkehrsstralen und auf Schulwegen sind sichere
Wegeverbindungen und Querungsmaoglichkeiten unerlasslich.

Die Dimensionierung der Anlagen ist vom angestrebten Fuf3-/ Radverkehrs-
aufkommen und den Personengruppen (Kinder, Sehbehinderte, usw.) ab-
hangig.

Die Linienfihrung der Anlagen sollte nutzerorientiert erfolgen und dadurch
die Notwendigkeit von Querungsvorgangen minimieren.

Bei der Wahl der Materialien ist auf die Sichtbarkeit fur ZufulRgehende /
Radfahrende eine ausreichende Giriffigkeit und optisch ansprechende Ge-
staltung zu achten. Dabei sind auch Orientierungshilfen flr sehbehinderte
Menschen zu berlcksichtigen.

Daruber hinaus sind ein engmaschiges Netz, das auch Wege ermdglicht, die
mit Kraftfahrzeugen nicht befahrbar sind, von groRer Wichtigkeit. Ebenso ist
eine gute Offentlichkeitsarbeit, die das Ansehen des FuR- und Radverkehrs er-
hoéht, sinnvoll.

Die Stadt Delmenhorst sieht im Verkehrsentwicklungsplan (vgl. Kapitel 2.6.6)
bereits den Ausbau von griinen Radrouten abseits von HauptverkehrsstralRen
und Nebenstrecken vor. Zudem sollen vorgezogene Aufstellflachen an Knoten-
punkten, Schutzstreifen an klassifizierten Stral’en, Fahrradstral’en und sichere
Querungsstellen ausgewiesen bzw. errichtet werden. Eine bedarfsgerechte Er-
ganzung von Radabstellanlagen ist vorgesehen.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larm- und Schadstoffbelastungen. Ein geeignetes Parkraum-
management ist daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des
Verkehrsgeschehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Larmbelas-
tung beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr v. a. im Berufsverkehr auf larm-
arme Verkehrsarten verlagert und den kleinraumigen Parksuchverkehr verrin-
gert. Untersuchungen in Berlin haben ergeben, dass nach Einfuhrung der Park-
raumbewirtschaftung die mittlere Parkplatzauslastung deutlich gesenkt werden
konnte, Anwohner und Geschéftsleute fanden wieder leichter freie Parkplatze.
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Beschaftigte kommen haufiger ohne Auto zur Arbeit und leisten somit einen Be-
trag zur Larmminderung. (Bezirksamt Mitte von Berlin, September 2008),
(Bezirksamt Pankow von Berlin, 2011)

Zur Bewirtschaftung eignen sich Bereiche, in denen ein hoher Parkdruck be-
steht und verschiedene Nutzergruppen um den knappen Parkraum konkurrie-
ren. Besonders geeignet sind Geschaftsbereiche und mit Geschaftsbesatz und
Arbeitsplatzen durchmischte Wohnbereiche.

Eine Parkraumbewirtschaftung ist in Delmenhorst derzeit im Bereich innerhalb
des City-Rings sowie auf angrenzenden Stralden und Parkplatzen vorhanden.
Hauptsachlich wird eine Gebihrenpflicht sowie Parkscheibenregelung ange-
wandt. Zusatzlich verflgt Delmenhorst Uber ein innerstadtisches Parkleitsystem
(vgl. Kapitel 2.6.13). Ob eine Ausweitung oder Umstellung auf ein einheitliches
Gebuhrensystem sinnvoll und mdéglich ware, sollte gepruft werden. Insgesamt
werden die Potenziale in Delmenhorst aufgrund der Nahe zu Bremen aber eher
gering eingeschatzt.

Betriebliches Mobilititsmanagement

Das betriebliche Mobilitatsmanagement ist eine Moglichkeit, Kfz-Verkehr zu ver-
meiden, indem auf betrieblicher Ebene Informationen Gber alternative Fortbe-
wegungsmaglichkeiten bereitgestellt und Anreize zur Nutzung larmarmer Ver-
kehrsmittel geschaffen werden.

Mégliche Mallnahmen umfassen bspw. die Vorhaltung attraktiver und sicherer
Radabstellmdglichkeiten am Betriebsstandort, Mobilitatsborsen sowie finanzi-
elle Anreize hinsichtlich einer OPNV-Nutzung (Jobticket). So kénnen Unterneh-
men Kosten fir die Bereitstellung, Unterhaltung bzw. Anmietung von Stellplat-
zen einsparen.

Neben den Kosteneinsparungen bestehen weitere Nutzen fiir die Unternehmen,
Betriebe und Verwaltungen in einer besseren Erreichbarkeit, einer héheren Mit-
arbeitermotivation, in Umweltvorteilen und einem Imagegewinn.

Aus Larmminderungssicht sind besonders solche Betriebe fiir ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement geeignet, die in [&rmsensiblen Bereichen liegen und ei-
nen hohen Anteil von Beschaftigten mit sehr friihem oder spatem Schichtwech-
sel haben (z.B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenhauser). Entspre-
chende Untersuchungen zeigen, dass eine Reduktion der MIV-Anteile im Be-
rufsverkehr zu einzelnen Betrieben von rund 20 % moglich ist.

Gunstig ist eine kontinuierliche Initiative und umfangreiche Information von Sei-
ten der Stadt sowie eine Bereitschaft der Verwaltung, im Hinblick auf ein be-
triebliches Mobilitdtsmanagement eine gewisse Vorreiterrolle zu tbernehmen.



3.3 Verkehrslenkung und -organisation

3.3.1 Geschwindigkeitskonzept

Je hoher die gefahrene Geschwindigkeit ist, desto lauter wird das verursachte
Gerausch. Die Reduktion der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeits-
reduzierungen sind daher eine wirksame, vergleichsweise preiswerte und kurz-
fristig realisierbare Mallnahme. Sie besitzen zudem positive Synergieeffekte mit
der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat und unter geeigneten Rahmen-
bedingungen auch der Luftqualitat.

Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen vor allem bei sehr hohen Larm-
belastungen > 70 dB(A) am Tag bzw. > 60 dB(A) in der Nacht verkehrsrechtli-
che Larmschutzmallinahmen, wie eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit,
in Betracht. Daraufhin wurden im letzten Larmaktionsplan alle Stralenab-
schnitte mit LA&rmpegeln tber 70 dB(A) am Gesamttag bzw. Uber 60 dB(A) in
der Nacht auf eine Eignung bezlglich einer Geschwindigkeitsreduzierung unter-
sucht. Mit Ausnahme der B 75 und A 28, an denen die Geschwindigkeit bereits
auf 70 bzw. 100 km/h beschrankt war und in einer weiteren Geschwindigkeitsre-
duzierung keine akustisch wirksamen Potenziale gesehen wurden. Beide Stra-
Ren wurden bzw. werden daher auch im aktuellen Larmaktionsplan bezlglich
einer Geschwindigkeitssenkung nicht weiter betrachtet.

Im aktuellen Geschwindigkeitskonzept werden die damals ermittelten und fur
eine Geschwindigkeitsreduzierung empfohlenen Abschnitte anhand der aktuel-
len Larmkartierung, verkehrlichen Rahmenbedingungen und dem Umsetzungs-
stand Uberprift. Hierflr wird - entsprechend dem letzten Larmaktionsplan - die
akustische Situation, verkehrsrechtliche und -technische Anforderungen, Be-
bauungsstruktur, Abschnittslange, mogliche unerwiinschte Verdrangungseffekte
sowie Alternativen' zur Geschwindigkeitsreduzierung berticksichtigt.

Alle in Runde 3 empfohlenen Abschnitte fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung
werden erneut in Hinblick auf die aktuelle Larmsituation gepruft (vgl. Tabelle 12)
und ihre Eignung erneut abgewogen.

15 Fahrbahnsanierungen erreichen in der Regel nicht die larmmindernde Wirkung einer
Geschwindigkeitsreduzierung und werden, wie bereits im letzten Larmaktionsplan,
als erganzende MafRRnahme betrachtet.
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Stadt Delmenhorst Tabelle 12:

Abwagung zu noch offenen Geschwindigkeitsreduzierungen aus dem

letzten Larmaktionsplan an weiterhin bestehenden Larmbrennpunkten

LAP Runde IV

Bericht

26.03.2024

StraBenabschnitt

hohe Larmbetroffenheiten

mittlere / geringe Larm-

betroffenheiten

Lpex> 70 dB (A)

Light > 60 dB (A)

dichte bzw. erkennbare

Wohnbebauung

unerwiinschter Schleich-
verkehr zu erwarten

mogliche Alternativen vor-

handen

Abschnittslange (in m)

Abwéagung Geschwindig-

keitsreduzierung

Mihlenstrale (L 867) zwischen
Welsestralle und Schanzen-
stralRe

RN
w
o

MuhlenstraBe (L 867) zwischen
Schanzenstrafie und Gerhart-
Hauptmann-Strale

120

Mihlenstralle (L 867) zwischen
Gerhart-Hauptmann-Strafte und
Linoleumstralle

140

BismarckstralRe (L 887) zwischen
Moltkestrale und Arthur-Fitger-
Stralle

190

Stedinger Strafle (L 875) zwi-
schen LerchenstralRe und Héhe
Thiringer StralRe

200

Stedinger Stralle (L 875) Hohe
Thiringer Strale und Hoéhe
Richtstralle

180

Koppelstraflte zwischen Hohe
Schulstraf’e und Friedrich-Ebert-
Allee

140

Friedrich-Ebert-Allee (L 875) zwi-
schen Hohe Karlstralle und
Hohe Griine Stralle

120

Oldenburger Stralle (L 887) zwi-
schen Hohe Ludwig-Kaufmann-
StralRe und Rudolf-Koniger-
Stralle

100

Oldenburger Stralle (L 887) zwi-
schen Rudolf-Koniger-Stralte
und Héhe Neue StralRe

300

Oldenburger Stral3e (L 887) zwi-
schen Hohe Jahnstrale und
Kantstralte

600
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Brendelweg

Es wird empfohlen die folgenden StralRenabschnitte aufgrund der weiterhin sehr
hohen Larmpegel, den ortlichen Gegebenheiten und Abschnittslangen fir eine
ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vorzusehen (vgl. auch
Abbildung 17):

Muhlenstral3e (L 867) zwischen Welsestralle und Linoleumstralie,
Bismarckstralle (L 887) zwischen Moltkestralle und Arthur-Fitger-Stralle,

Stedinger StralRe (L 875) zwischen Hohe Lerchentralle und Héhe Richt-
stralde,

Koppelstraflte zwischen Schulstrale und Friedrich-Ebert-Allee (Verlange-
rung des bestehenden Tempo 30-Abschnittes),

Friedrich-Ebert-Allee (L 875) zwischen HOhe Karlstralle und Hohe Grine
Strale.

Oldenburger Stral3e (L 887) zwischen Hohe Ludwig-Kaufmann-Strafte und
Rudolf-Koniger-Stralie,

Fir einen weiteren Streckenabschnitte wird Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) emp-
fohlen:

Adelheider Stralle (L 776) zwischen Hohe Zufahrt A 28 und Brendelweg.

An Abschnitten der Oldenburger Strale werden die Orientierungswerde der
Larmschutz-Richtlinien-StV von Lpen > 70 dB(A) und Lnignt > 60 dB(A) gegen-
wartig nicht Uberschritten. Die Werte liegen allerdings knapp unterhalb der Ori-
entierungswerte und kdnnen bei der nachsten Kartierung wieder Gberschritten
sein. Zudem besteht angesichts der vorhandenen Fassadenpegel oberhalb der
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gesundheitskritischen Werte von Loen 65 dB(A) und Lnight 55 dB(A) ein Hand-
lungsbedarf fur larmmindernde MalRnahmen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung
ist nicht zwangslaufig ausgeschlossen. Es wird daher empfohlen, eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung an den Abschnitten weiterzuverfolgen (vgl. Tabelle
12).

Wie bereits im letzten Larmaktionsplan angefihrt, sollten alle fir eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung vorgeschlagenen Abschnitte anhand des RLS-90-
Berechnungsverfahrens tberprift werden.

In der Abbildung 17 sind alle Priftauftrage fur Geschwindigkeitsreduzierungen
auf 30 km/h dargestellt.

Abbildung 17:  Priifauftrage fir Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h
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—— Geschwindigkeitsreduzierung

Kartengrundlage: © OpenStreetMap Mitwirkende

3.3.2 Fahrbahnsanierungskonzept

Die Erneuerung schadhafter Fahrbahnbelage durch konventionellen Asphalt be-
sitzt ein LArmminderungspotenzial von rund einem Dezibel. Mit neuartigen l1arm-
optimierten Asphaltdeckschichten lassen sich auch bei innerortstypischen Ge-
schwindigkeiten von 30 und 50 km/h wirksamere Effekte erzielen.

Bei Sanierungs- und Neubaumafinahmen sollte der Einbau besonders larmar-
mer Fahrbahnbelage gepriift werden. Erfahrungen'® mit dem larmoptimierten

6 Alle Angaben aus: Umweltbundesamt (Hrsg.): LArmmindernde Fahrbahnbeldge: Ein
Uberblick Giber den Stand der Technik. Dessau-RoRlau, 2014.



Asphalt LOAD zeigen Larmminderungen von im Mittel bis zu 3 dB(A) bei

50 km/h. In Frage kommen auch dinne Asphaltdeckschichten im HeilReinbau
auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten) und der larmarme Splittmastixasphalt
(SMA LA). DSH-V Deckschichten kénnen auf allen Arten von alten Asphaltbe-
festigungen eingesetzt werden. Diese Bauweise wird auf innerstadtischen Stra-
Ren zum Beispiel in Berlin eingesetzt. Mit dem SMA LA kdénnen kostenglinstige
larmmindernde Asphaltdeckschichten mit konventionellen Baustoffen und Ein-
bauverfahren hergestellt werden. Mit den DSH-V Deckschichten kdnnen inner-
orts Larmminderungen von bis zu 5 dB(A) und mit dem SMA LA Larmminderun-
gen von bis zu 3 dB(A) innerorts erreicht werden. Allerdings Iasst bei beiden
Oberflachen die Larmminderungswirkung Uber die Zeit nach.

Da die Kosten fir larmarme Asphalte nur rund 10 % hoéher sind als fir konventi-
onellen Asphalt, sollten im Bereich von Larmbrennpunkten nach Moéglichkeit ge-
nerell larmoptimierte Belage verwendet werden.

Alle im letzten Larmaktionsplan empfohlenen Fahrbahnsanierungen wurden bis-
lang nicht umgesetzt und werden in den aktuellen Larmaktionsplan Gbernom-
men. Die damals zur Vereinfachung festgelegten und zu sinnvollen durchgéngi-
gen Abschnitten zusammengefassten Bereiche werden dabei berlicksichtigt.
Der verbleibende Fahrbahnsanierungsbedarf an weiterhin bestehenden Larm-
brennpunkten umfasst die in der Tabelle 13 aufgefiihrten StralRenabschnitte
(vgl. auch Abbildung 18).

Die Priorisierung wird aus der vorherigen Larmaktionsplanung ibernommen.
Diese erfolgte anhand des Fahrbahnzustandes und Fahrbahnbelags in Verbin-
dung mit dem ermittelten Handlungsbedarf. Sie ist in folgende Prioritaten ge-
gliedert:

1. Prioritat: hoher Handlungsbedarf und schlechter Fahrbahnzustand bzw.
vorhandener Pflasterbelag,

2. Prioritat: hoher Handlungsbedarf und mittelmaRiger Fahrbahnzustand
bzw. Pflasterbelag oder mittlerer bis geringer Handlungsbedarf und schlech-
ter Fahrbahnzustand bzw. vorhandener Pflasterbelag,

3. Prioritat: mittlerer bis geringer Handlungsbedarf und mittelmaRiger Fahr-
bahnzustand bzw. vorhandener Pflasterbelag.
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LAP Runde IV :

Tabelle 13: Noch offene geplante und empfohlene Fahrbahnsanierungen aus dem
Bericht letzten Larmaktionsplan an aktuellen Larmbrennpunkten
26.03.2024 StraBenabschnitt von bis

60

Geplante Fahrbahnsanierungen

Hasporter Damm

Querstralle

Annenheider Allee

Syker Stralle

Hoéhe Hamburger Weg

Hohe Langenwischstralie

Hohe Anschlussstelle Delmenhorst-Stickgras Stuhr

Nordstralle — DwostralRe
- Landwehrstralie

H6he Ochtumer StralRe

Schanzenstralte

Empfohlene Fahrbahnsanierungen mit 1. Prioritat

Stedinger Stralle

Am Sassengraben

Héhe Dwostralie

Schonemoorer StralRe

RichtstralRe

Oldenburger StralRe

Wildeshauser Stralte

Héhe Rudolf-Kéniger-
Stralle

Rudolf-Koniger-Stralle

Héhe Hans-Bockler-Platz

Mdihlenstralle

GoethestralRe

Gerhart-Hauptmann-
Stralle

CramerstralRe — Adelhei-

der Stralke Hoéhe Elbinger Stralle Stauffenbergstralle
Empfohlene Fahrbahnsanierungen mit 2. Prioritat

Friedrich-Ebert-Allee Hohe Grine Stralle Querstralle
Ludwig-Kaufmann-Strale Muhlenstrale Oldenburger Strale

Griine Stralte

Friedrich-Ebert-Allee

Hbéhe Bremer Feld

Dwoberger Stralle

Hoher Weg

Héhe Kuhlenweg

Bremer Stralte

Hoyersgraben

Kieler Weg

Stedinger Landstrale

Beginn Bebauung

Stromer LandstralRe

Empfohlene Fahrbahnsanierungen mit 3. Prioritat

Stedinger Landstralle

Neuendeeler Weg

Hemmelskamp

Stedinger Stralle

Hemmelskamp

Beginn Bebauung Hoéhe
Horster Weg'”

Hoéhe Horster Weg

Héhe Horster Weg

WesterfeldstraRe'”

Westerfeldstralle

Deichweg

Deichweg

Hermann-Allmers-Weg

Hermann-Allmers-Weg

Nordenhamer Stralle

Nordenhamer Stralle

Am Sassengraben

17 Abschnitt betrifft nur teilweise einen aktuellen La&rmbrennpunkt.



StraBenabschnitt von bis

Stedinger Strale — Fried- . .

rich-Ebert-Allee RichtstralRe Hohe Lange Stralle
WittekindstralRe Muhlenstrale Stedinger Stralle
Annenheider Stralle Hasporter Damm Wissmannstralle

Nutzhorner Strale

DwostralRe

LessingstralRe

Mihlenstralle — Markit-
stralde - Bismarckstralie

Gerhart-Hauptmann-
Straflle

Delmegarten

Cramerstralie — Adelhei-
der Stralte

Querstralle

Hoéhe Elbinger Stralle

Nordenhamer Stralle —
Syker Stralle

Otto-Jenzok-Strale

NordwollestralRe

Bremer Stralte

Hoéhe Hamburger Weg

Bremer Stralle

Wittekindstralle

Hoyersgraben

Bremer Heerstralle

Héhe GroRer Tannenweg

Kleiner Tannenweg

Berliner StralRe

Syker StralRe

Hohe Ottersberger Weg

Schénemoorer Stralle

Gebriider-Grimm-StralRe

Dwostralle

DwostralRe

Stedinger Stralle

Wildeshauser Stralle

Hohe Ende Friedhof

Jurgen-Mehrtens-Stralie

Willy-Brandt-Allee

Autobahn (A 28)

Dwoberger Strale

Héhe Kuhlenweg

Kantstralle

An einigen ehemaligen Larmbrennpunkten, die sowohl in der Runde 3 als auch
nach der aktuellen Kartierung die Auslésewerte nicht mehr Uberschreiten, sind
Fahrbahnsanierungsempfehlungen sowie bereits geplante Fahrbahnsanierun-
gen noch offen. Dies betrifft die in der Tabelle 14 aufgeflihrten StralRenab-
schnitte. Obwohl die Auslésewerte nicht mehr erreicht werden, wird empfohlen,
die noch offenen Fahrbahnsanierungen weiterzuverfolgen, da die Werte haufig
knapp unter den Auslésewerten liegen und bei der nachsten Kartierung wieder
Uberschritten sein kdnnen. Zudem sollten die noch offenen Fahrbahnsanierun-
gen zusammenhangend bzw. durchgangig als eine MalRnahme betrachtet wer-

den.
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Stadt Delmenhorst Tabelle 14: O_ffene vyeiterzuverfolgende_Fahrbghnsanierungen aus dem letzten
Larmaktionsplan an ehemaligen Larmbrennpunkten

LAP Runde IV
. Strale von bis
Bericht
Geplante Fahrbahnsanierungen
26.03.2024

NordstralRe Nordenhamer StralRe Hohe Ochtumer Stralie

Hoéhe Langenwischstrale Hohe Anschlussstelle
Syker Stralle Delmenhorst-Stickgras
Stuhr

Empfohlene Fahrbahnsanierungen mit 1. Prioritat

Stedinger Stralle Dwostralle Schénemoorer Stralle

Oldenburger Landstralle ~ Wildeshauser StralRe Hinter dem Tiergarten

Empfohlene Fahrbahnsanierungen mit 2. Prioritat

Berliner StralRe Hohe Amalienstralle Hasporter Damm

Empfohlene Fahrbahnsanierung mit 3. Prioritat

Delmodstralie Hohe sldliche Friedhofs-

grenze
Wildeshauser Stralte

Hoéhe Jirgen-Mehrtens- Willy-Brandt-Allee

Straflie
Nordenhamer Strafde — Nordwollestralle Bremer Stralle
Syker Stralle
Berliner StralRe Hohe Ottersberger Weg Stickgraser Damm
Annenheider Stralle Wissmannstralie Hdéhe Brendelweg

In der Abbildung 18 sind alle offenen und weiterzuverfolgenden Fahrbahnsanie-
rungen aus dem vorherigen Larmaktionsplan an weiterhin bestehenden und
ehemaligen LArmbrennpunkten dargestellt.
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Abbildung 18: Empfehlungen zu Fahrbahnsanierungen
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3.3.3 Rahmenkonzept Schallschutz

Schallschutzwande und -walle verhindern effektiv eine Schallausbreitung am
Ausbreitungsweg. In innerstadtischen Gebieten werden sie jedoch aufgrund be-
grenzt zur Verfligung stehender Freiflachen, Zerschneidung von Sichtachsen,
Stdérung des stadtebaulichen Ensembles und Barrierebildung fir Zufulligehende
und Radfahrende selten eingesetzt.

In den letzten Larmaktionsplanen konzentrierte sich die Untersuchung daher
auf aulerértlich liegende Stral’en, an denen Larmbetroffenheiten auftraten. Die
Analyse ergab keine sinnvollen Standorte fir neue Larmschutzwande oder -
waélle.

3.4 Rahmenkonzept passiver Larmschutz

Die Larmaktionsplanung befasst sich gemaf der Umgebungslarmrichtlinie mit
dem Larm vor der Fassade. Die Moglichkeiten des passiven Schallschutzes,
wie z. B. Schallschutzfenster, Fassadendammungen, Balkonverglasungen und
Vorhangfassaden schitzen hingegen die Innenrdume vor Larm und sind somit
nicht Teil einer Larmaktionsplanung. Da sie jedoch eine gute Erganzung der zu-
vor vorgestellten Mdglichkeiten bzw. oftmals die einzigen moéglichen bzw. hoch-
wirksamen Maflinahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm darstellen, wird
hier kurz auf sie eingegangen.
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Auch nach der Malinahmenumsetzung verbleiben in Delmenhorst Stral’enab-
schnitte mit hohen Larmbelastungen. Abbildung 19 zeigt die Bereiche, in denen
weiterhin Wohnhauser von hohen Strallenverkehrslarmpegeln von > 60 dB(A)
und > 55 dB(A) in der Nacht betroffen sind.'® Fiir den Einsatz von passiven
Schallschutzmalinahmen kommen besonders die rot dargestellten Bereiche
(Lnignt > 60 dB(A)) in Frage.

Hinweise zum passiven Schallschutzes entlang der Eisenbahnstrecken sind in
Kapitel 3.5 zu finden.

MaRnahmen des passiven Schallschutzes kdnnen auf Initiative von Hausbesit-
zern oder auch von der Stadt Delmenhorst initiiert und geférdert werden, bspw.
in Form eines Schallschutzfensterprogramms.

Abbildung 19:

Empfehlungen fiir passiven Schallschutz, Uberschreitung der
Auslésewerte durch StralBenverkehrslarm an Wohnhausern nach
Umsetzung der empfohlenen MalRnahmen
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Hinweis: Die Tabelle 24 in Kapitel 4.2 auf Seite 86 enthalt keine belasteten Men-
schen Lnignt > 60 dB(A). Hintergrund ist die durch die Berechnungsvorschrift vorge-

gebene Rundung auf volle Hunderter.




3.5 MaRnahmen im Schienenverkehr

An den Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes ist gemall BImSchG das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zur Erstellung der Larmaktionsplanung verpflich-
tet. Demnach ist das EBA fiir die Erarbeitung geeigneter Malinahmen zur Ver-
besserung der Larmsituation zustandig.

Im Rahmen des Larmaktionsplans des Eisenbahn-Bundesamtes Runde 4 aus
dem Jahr 2023 (Entwurf) hat das EBA die in Bearbeitung befindlichen und be-
reits fertiggestellten Larmsanierungsbereiche benannt. In Delmenhorst sind
demnach Larmsanierungsmafinahmen auf einer Gesamtlange von 7,7 km er-
folgt. Im Einzelnen sind im Delmenhorster Stadtgebiet an den Haupteisenbahn-
strecken des Bundes Larmschutzwande mit einer Gesamtlange von 7,1 km er-
richtet sowie 88 Wohneinheiten mittels passiver SchallschutzmaRhahmen
(bspw. Schallschutzfenster) larmsaniert worden.

DarlUber hinaus enthalt der Larmaktionsplan die Prioritatenliste des Larmsanie-
rungsprogramms des Bundes. Fur Delmenhorst betrifft das zwei Abschnitte der
Strecke 1500 zwischen km 28,6 und km 35,1 (Priorisierungskennziffer 15,437)
und zwischen km 35,6 und km 36,1 (Priorisierungskennziffer 35,506). Beide Sa-
nierungsbereiche wurden bereits mit passiven und/oder aktiven MalRnahmen
auf 65 dB(A) larmsaniert. Sie reihen sich erneut in die Anlage 3 des Larmsanie-
rungsprogramms ein und sind gemaf Priorisierung auf den aktuellen Auslose-
wert 54 dB(A) gemal aktueller Férderrichtlinie nachzusanieren.

Aus Sicht der Stadt Delmenhorst sollten alle Liicken zwischen den Larmschutz-
wanden geschlossen werden.

3.6 Gesamtkonzept

Im Gesamtkonzept werden die zuvor beschriebenen und aktualisierten Mal3-
nahmen in einem Mallnahmen-Planfall zusammengefasst. Es werden folgende
MaRnahmen zur Larmminderung im Strallenverkehr zur Umsetzung bzw. zur
weitergehenden Prifung empfohlen (vgl. Abbildung 20):

Reduzierung von Geschwindigkeiten in sehr larmbelasteten Bereichen und

Sanierung schadhafter Fahrbahnen.

SchallschutzmaRnahmen am Ausbreitungsweg wurden zwar auch gepriift, sind
aber an den Larmbrennpunkten nicht moéglich.

Zusatzlich zu den zur Prifung empfohlenen MalRnahmen werden folgende
Handlungsmaoglichkeiten zur Larmminderung im Stralenverkehr aufgezeigt
bzw. aus dem letzten Larmaktionsplan ibernommen:
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Handlungsstrategien zur Vermeidung von Kfz-Verkehr durch eine immissi-
onsguinstige Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege), Parkraummanage-
ment und betriebliches Mobilitdtsmanagement sowie

Moglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Umwelt-
verbund mit Hilfe angebotsverbessernder MalRnahmen zur Férderung des
FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehrs.

Im Rahmen der letzten Larmaktionsplane wurden neben den oben genannten
MaRnahmen auch MaRnahmen zur Verbesserung der Qualitdt des Verkehrsab-
laufs im Kfz-Verkehr sowie kleinrdumige MalRnahmenkonzepte entwickelt und
der Vollstandigkeit halber in den aktuellen Larmaktionsplan Gbernommen.

Hiernach werden zur Verbesserung des Verkehrsablaufs folgende Stralenab-
schnitte fur eine Prifung von LSA-Koordinierungen bzw. Optimierung vorhande-
ner LSA-Koordinierungen empfohlen:

Syker Stral’e zwischen Bremer Stralle und Reinersweg

Dwostralie — Landwehrstralle zwischen Stedinger Stral’e und Dwoberger
Stral3e, hier sollte auflerdem die Zufahrt zum Supermarkt an der Nutzhorner
Stral3e untersucht und nach einer optimierten Lésung zum Verkehrsablauf
gesucht werden.

Die im Larmaktionsplan der Runde 2 erarbeiteten kleinrdumigen MalRnahmen-
konzepte fir vier Stralenabschnitte beinhalten Priifungen zur Umgestaltung
von Strallenquerschnitten (ohne und mit Umbau z. B. durch Markierung von
Radverkehrsanlagen, Anlegen von Parkbuchten und Versetzung der Borde zur
Verbreiterung der Gehwege) der nachfolgenden Bereiche:

MuhlenstraBe zwischen Welsestralte und Gerhart-Hauptmann-Strale
Stedinger Strale zwischen Lerchenstralle und RichtstralRe
Syker Stral’e zwischen Hamburger Weg und Lineburger Stral3e

BismarckstraRe zwischen Delmegarten und Arthur Fitger-Stral3e

Eine Weiterverfolgung der MalRnahmen wird empfohlen, da die Stral3enab-
schnitte auch im aktuellen Larmaktionsplan wieder als Larmbrennpunkte identi-
fiziert wurden.

Ansonsten ist bei allen zukUnftigen Planungen, die die Stadt Delmenhorst be-
treffen, der Schutz von festgelegten ruhigen Gebieten zu berlicksichtigen (siehe
Kapitel 7).

In Abbildung 20 sind alle MaRnahmen zur Reduzierung des Stral3enverkehrs-
larms dargestellt (sofern verortbar).



Abbildung 20:

Ubersicht der MaRnahmen zum StraRenverkehrslarm
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4 Wirkungsanalysen

4.1 Verkehrliche Wirkungen

Bei Geschwindigkeitsreduzierungen kdnnen unerwiinschte Verlagerungseffekte
auftreten. Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h werden auf Abschnitten
der Mihlenstralle, Stedinger StraRe, Oldenburger Stralle, Bismarckstralle,
Koppelstrale, Friedrich-Ebert-Allee und Adelheider Stral’e empfohlen. Bei der
Festlegung der Abschnitte wurde relevante verkehrsverlagernde Auswirkungen
berlcksichtigt und durch die Abschnittslange und Beachtung potenzieller Aus-
weichrouten ausgeschlossen.

4.2 Akustische Wirkungen

Die akustischen Wirkungen der MalRnahmen im Stralenverkehr werden mit ei-
nem Berechnungsmodell bestimmt. Die errechnete Anzahl der von L&rm be-
troffenen Einwohner wird der im Prognose-Nullfall (vgl. Kapitel 2.7, S. 45) ermit-
telten Anzahl fUr einen gesamtstadtischen Vergleich gegenibergestellt.

Die Umsetzung aller Malnahmen bewirkt im Vergleich zum Prognose-Nullfall
einen Rickgang der Betroffenen im sehr hohen Pegelbereich von = 70 dB(A)
am Tag und = 60 dB(A) in der Nacht um 79 % bzw. 63 % (vgl. Tabelle 15 und
Tabelle 16).

Die Personenanzahl, die gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen

(Loen = 65 dB(A), Light = 55 dB(A)) ausgesetzt sind, wird auf 4.300 Personen
am Tag bzw. 5.300 Personen in der Nacht gesenkt. Dies entspricht einem
Ruckgang im Vergleich zum Prognose-Nullfall um 30 % am Tag und 24 % in
der Nacht.

Es ist zu beachten, dass viele Delmenhorster von Larmpegeln = 40 dB(A) in der
Nacht betroffen sind, bei denen laut WHO bereits gesundheitliche Auswirkun-
gen bestehen. Insgesamt sind die deutlichsten Rlckgange an larmbelasteten
Personen bei den sehr hohen (= 70/ = 60 dB(A)) und bei den gesundheitsge-
fahrdenden Larmpegeln (= 65 / =2 55 dB(A)) zu verzeichnen.

In den unteren Larmpegelklassen sind ganztags und nachts eine Erhéhung der
Betroffenenzahlen oder nur geringere akustische Verbesserungen zu verzeich-
nen (vgl. Tabelle 15). Dies liegt daran, dass Betroffene aus den héheren Larm-
pegelklassen durch die Larmreduzierung in die unteren Larmpegelklassen ein-
geordnet werden. Hierbei handelt es sich nicht um neue Larmbetroffenheiten,
sondern um Betroffene, die anstatt hoher Larmpegel nur noch niedrigeren
Larmpegeln ausgesetzt sind. Insgesamt ist jedoch eine Abnahme der Larm-
betroffenheiten bei allen Larmpegeln ganztags wie nachts zu erkennen (vgl. Ab-
bildung 21 und Abbildung 22).
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Tabelle 15: geschéatzte Zahl der belasteten Personen von Stral3enverkehrslarm im Stadt Delmenhorst
erweiterten Verkehrsstrallennetz am Tag — Vergleich von Prognose-
Nullfall und Planfall (Berechnung nach BEB, Werte auf 100 aufgerundet) LAP Runde IV
Belastete Personen Differenz Bericht
Loen
dB(A) Prognose- Planfall Personen in % 26.03.2024
Nullfall
2 55 bis 59 12.900 12.900 0 0 %
2 60 bis 64 9.000 9.600 +600 +7 %
2 65 bis 69 4.700 4.000 -700 -15%
270 bis 74 1.400 300 -1.100 -79 %
275 0 0 0 0%
Summe 28.000 -1.200 -4 %

Tabelle 16: geschatzte Zahl der belasteten Personen von Stralenverkehrslarm im
erweiterten Verkehrsstralennetz in der Nacht — Vergleich von Prognose-
Nullfall und Planfall (Berechnung nach BEB, Werte auf 100 aufgerundet)

Liight Belastete Personen Differenz

dB(A) P'ﬁl?l?f(;ﬁe' Planfall Personen in %
2 50 bis 54 10.000 10.500 +500 +5 %
2 55 bis 59 5.300 4.700 -600 -11 %
2 60 bis 64 1.600 600 -1.000 -63 %
2 65 bis 69 0 0 0 0%
270 0 0 0 0%
Summe 16.900 -1.100 7%
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Abbildung 21: Wirkungsanalyse fiir den Planfall im Vergleich zum Prognose-Nullfall
am Tag
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Abbildung 22: Wirkungsanalyse fiir den Planfall im Vergleich zum Prognose-Nullfall
in der Nacht
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4.3 Monetare Wirkungen

Zur Bewertung der Aktionsplanung sind nach Anhang V der ULR Kosten-Nut-
zen-Betrachtungen anzustellen. Fir diese Aufgabe und zur Optimierung der Ak-
zeptanz der Larmaktionsplanung in Politik und Offentlichkeit hat die LARMKON-
TOR GmbH zusammen mit der Stadt Norderstedt ein Bewertungstool entwi-
ckelt.

Dieses Tool analysiert den Wohnimmobilienwert eines Untersuchungsgebietes
(hier des Stadtgebietes Delmenhorst) und ermittelt aus dessen Larmbelas-
tungssituation (Beurteilung Loen) den larmbedingten Immobilienwert- und
Mieteinnahmenverlust. Aus diesen Grofen sind wiederum Steuereinnahmever-
luste (etwa im Bereich der Grundsteuer, der Grunderwerbssteuer oder der Ein-
kommenssteuer) abzuleiten. Weiterhin wird die Zahlungsbereitschaft fur die er-
reichbare Pegelminderung ermittelt. Diese GréRe wird in der Berechnung zwar
mitgefuhrt, hat aber lediglich informativen Nutzen.

Im Folgenden werden die in die Berechnung eingegangenen Parameter aufge-
fuhrt:

Eingangsparameter

Bruttogeschossflache je Einwohner 56,7 m?

Einwohner je Haushalt 2,03

Ausldsewert flr Wertverlust (Loen) 50 dB(A)
Grundsteuer

Durchschnittliche Einheitswertminderung durch Alter 10 %

Hebesatz 530 %

Steuermesszahl 0,031 %

Grundsteuer Faktor (aus Hebesatz und Steuermesszahl) 1,8 %
Miete

Miete je m*> BGF je Monat (ohne Larmbelastung) 9,02 €

Anteil Mieter an Bruttogeschossflache mit Wohnnutzung 53,0 %

Steueranteil an Miete 10 %

Mietverlust pro dB(A) ab 50 dB(A) 0,9 %
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Immobilienwert

Immobilienwert je m? BGF (ohne Larmbelastung) 1.400 €

Wertverlust je dB(A) ab 50 dB(A) 1.5 %
Hausverkauf

Hausverkauf alle 22,2 Jahre

Grunderwerbssteuersatz 5%

Hieraus wurden fiir den Prognose-Nullfall der Stadt Delmenhorst der [armbe-
dingte Immobilienwertverlust (Gebdudewerte + Mietverlust) sowie der Steuer-
verlust (Steuer aus Miete + Grundsteuer + Grunderwerbsteuer) ermittelt.

Immobilienwertverlust 458.268.300 €

Steuerverlust 1.032.136 €

Unter der Berticksichtigung der Larmschutzmaflinahmen mit Pegelminderungs-
effekten (Planfall) in Delmenhorst ergeben sich gegeniber der Prognose-Null-
fall (ohne Larmschutzmaflinahmen) folgende monetare Vorteile:

Zahlungsbereitschaft (willingness to pay) 386.384 €
Summe jahrlicher Steuermehreinnahmen 239.674 €
Immobilienwertgewinn durch L&rmminderung 37.324.531 €
Volkswirtschaftliche Amortisation 0,6 Jahre

Die vollstandigen Ergebnisse fir die monetare Wirkungsanalyse sind im An-
hang 1 dargestellt und erlautert.

4.4 Synergien mit der Luftreinhaltung

An allen Larmbrennpunkten mit besonders vielen bzw. stark von Larm Betroffe-
nen werden die Grenzwerte der Immissionsbelastungen fur Stickstoffdioxid
(NO2) und Feinstaub (PM1o) unterschritten. Es gibt in Delmenhorst kein Larm-
brennpunkt mit gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir NO2
und PMo.

Dennoch kénnen die empfohlenen Larmminderungsmafinahmen positiven Ein-
fluss auf die Luftreinhaltung haben. In der folgenden Tabelle 17 werden maogli-
che Synergieeffekte, die von den empfohlenen Malnahmen ausgehen kénnen,
analysiert.



Tabelle 17: Synergieeffekte L&rmminderungsmafinahmen zur Luftreinhaltung
(Umweltbundesamt (Hrsg.), Mai 2009)

MaBnahme Synergieeffekt Luft (NO2, PM10)

Stadtentwicklung (,Stadt
der kurzen Wege*)

Parkraummanagement wirksame MaRnahme zur Reduzierung und

Steuerung des Kfz-Verkehrs mit gleichzeitiger
Senkung der Luftschadstoffemissionen

betriebliches Mobilitatsma-
nagement

strategische
MaRnahmen

Foérderung des Umweltver-

bundes

passiver Larmschutz keine Auswirkung auf Luftschadstoffemissio-

(Schallschutzfenster) nen

Geschwindigkeitsreduzie- Reduzierung der Feinstaubpartikel um 15 bis

rungen 27 % durch geringere Belastung aus Abrieb
und Aufwirbelung (aus Berliner Feldversuch)
keine messbare Auswirkung auf NO2-
Emissionen

Fahrbahnsanierungen wirksame Mafinahme zur Reduzierung der

PM1o-Emissionen des Strallenverkehrs um bis
zu 60 % durch geringeren Reifenabrieb

keine messbare Auswirkung auf NO2-
Emissionen

LSA-Koordinierungen bzw.  wirksame Maflinahme zur Verstetigung des

—optimierungen Verkehrs mit gleichzeitiger Verringerung der
PM1o-Emissionen des Stralenverkehrs um
rund 35 % und Reduzierung der NO2-Emissio-
nen um bis zu 5 % durch Vermeidung unnéti-
ger Brems- und Beschleunigungsvorgange

konkret empfohlene MalRnahmen
an den Larmbrennpunkten

Umgestaltung Strallen- Senkung der Luftschadstoffkonzentration

querschnitte durch Abriicken des Fahrstreifens (bspw.
durch Radfahrstreifen) vom Immissionsort und
indirekt durch die Forderung des Radverkehrs

4.5 MaBRnahmenkatalog mit Prioritatenreihung

Neben der akustischen Wirksamkeit der Empfehlungen sind weitere Faktoren
fur die Dringlichkeit der Umsetzung von Bedeutung. Die Prioritatenreihung fir
Mafnahmen im StralRenverkehr erfolgt wie im letzten Larmaktionsplan in Ab-
hangigkeit einer Bewertung der Empfehlungen hinsichtlich des notwendigen
Planungsvorlaufs und der bereits vorhandenen Planungen. So liegen die Priori-
taten bei akustisch wirksamen Mallnahmen, die in stadtischer Baulast liegen
und somit von der Stadt Delmenhorst ungesetzt werden kdnnen. Bei Geschwin-
digkeitsreduzierungen ist zu beachten, dass die StralRenverkehrsbehérde die
endgultige Umsetzungsentscheidung trifft.

Kurzfristig fiir eine Umsetzung zu empfehlende MaBnahmen zeichnen sich
neben der messbaren akustischen Wirkung durch einen geringen Planungsvor-
lauf aus. Dies trifft auf die in der Tabelle 18 dargestellten MalRnahmen zu.
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Stadt Delmenhorst Tabelle 18: Empfehlung fir kurzfristig umzusetzende MalRhahmen

LAP Runde IV MaBRnahme Larmbrennpunkt / StraBenabschnitt

Bericht Reduzierung der Geschwin- L 867  MiihlenstraRe zwischen WelsestraRe und
digkeit auf 30 km/h ganz- Linoleumstralle

26.03.2024 tags

L 887 Oldenburger Stralle zwischen Rudolf-Kéni-
ger-StralRe und Ludwig-Kaufmann-Stralte

KoppelstralRe zwischen Schulstral’e und
Friedrich-Ebert-Allee (Verlangerung des
bestehenden Tempo 30-Abschnittes)

L 887 Bismarckstralte zwischen Moltkestralte
und Arthur-Fitger-StralRe

L 875 Stedinger Stralle zwischen Lerchenstralle
und Richtstralle

L 875 Friedrich-Ebert-Allee zwischen Hohe Karl-
straRe und Griine Stralle

Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) L 776 Adelheider Stralle zwischen Brendelweg
und Zufahrt A 28

LSA-Koordinierung bzw. - L 875 Syker Strale zwischen Bremer Stralle und
optimierung Reinersweg

DwostralRe — Landwehrstralie zwischen
Stedinger Strafle und Dwoberger Stralie

Mittelfristig fur eine Umsetzung zu empfehlende MaBnahmen besitzen im
Vergleich zu den kurzfristigen Malinahmen bauliche Malnahmen, flr die aber
bereits Planungen der Stadt Delmenhorst vorliegen. In der Tabelle 19 sind die
entsprechenden MalRnahmen aufgefihrt.

9 Der Stralenabschnitt selbst ist kein Larmbrennpunkt. Aus Griinden des Netzzusam-
74 menhangs wird der Abschnitt im Planfall berticksichtigt.



Tabelle 19: Empfehlung fur mittelfristig umzusetzende MalRhahmen

MaBnahme Larmbrennpunkt / StraBenabschnitt

Fahrbahnsanierung mit K229

larmoptimiertem Asphalt
(geplant)

Schonemoorer Stralte zwischen Stadt-
grenze und Gebrider-Grimm-Stralle

Nordstrale — Dwostral’e — Landwehr-
stralle zwischen Hohe Ochturner Stralle
und SchanzenstralRe

Syke Stralle zwischen Héhe Hamburger
Weg und Hohe Langenwischstralie

L 875

Syker Strale Hohe Anschlussstelle Del-
menhorst-Stickgras Stuhr

Hasporter Damm zwischen Querstralle
und Annenheider Stralle

Alle weiteren in der Wirkungsanalyse betrachteten baulichen Empfehlungen
sind mittel- bis langfristige MaBnahmen, da sie einen langeren Planungsvor-
lauf bendtigen und keine aktuellen Planungen vorhanden sind. Diese sind der

Tabelle 20 zu entnehmen.

Tabelle 20: Empfehlung fir mittel- bis langfristig umzusetzende MaRnahmen

MaBnahme Larmbrennpunkt / StraBenabschnitt

Fahrbahnsanierung mit
larmoptimiertem Asphalt, in
Teilabschnitten Austausch
Pflaster gegen larmoptimier-

WittekindstraRe zwischen Muhlenstralle
und Stedinger Stralle

ten Asphalt
Fahrbahnsanierung mit L 875 Stedinger Landstralte zwischen Beginn Be-
larmoptimiertem Asphalt bauung und Stromer Landstralie
L 875 Stedinger Landstralte zwischen Neuendee-
ler Weg und Hemmelskamp
L 875 Stedinger Strafte zwischen Hemmelskamp
und Beginn Bebauung Héhe Horster Weg
(nur teilweise Larmbrennpunkt)?!
L 875 Stedinger Strale Hohe Horster Weg

20 Der StraRenabschnitt selbst ist kein Larmbrennpunkt. Aus Griinden des Netzzusam-
menhangs und da die Maflnahme bereits geplant ist, wird der Abschnitt im Planfall

berlicksichtigt.

21 Der StraRenabschnitt ist nur zum Teil ein Larmbrennpunkt. Aus Griinden des Netz-
zusammenhangs wird der Abschnitt im Planfall berticksichtigt.
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Stadt Delmenhorst MaBRnahme Larmbrennpunkt / StraBenabschnitt
LAP Runde IV L 875 Stedinger StralRe zwischen Hohe Horster
. Weg und WesterfeldstraRe (nur teilweise
Bericht Larmbrennpunkt)?’!
26.03.2024 L 875 Stedinger Strafte zwischen Westerfeld-
stral’e und Deichweg
L 875 Stedinger StraRe zwischen Deichweg und
Hermann-Allmers-Weg
L 875 Stedinger Strale zwischen Hermann-All-
mers-Weg und Nordenhamer Stralle
L 875 Stedinger Stral’e zwischen Nordenhamer
StraRe und Am Sassengraben
L 875 Stedinger Stralle zwischen Am Sassengra-

ben und Hohe Dwostrale

L 875

K229

L 867

L 867
L 887

L 887

K227

Stedinger Strale — Friedrich-Ebert-Allee
zwischen Schénemoorer StralRe und Hohe
Lange Stralle

Schoénemoorer Stralle zwischen Gebriider-
Grimm-StralRe und Stedinger Stralle

Nutzhorner Stral’e zwischen Dwostralle
und Lessingstralle

Mdahlenstralle — Marktstrale — Bismarck-
straRe zwischen Goethestralle und Delme-
garten

Ludwig-Kaufmann-Strale zwischen Mih-
lenstral’e und Oldenburger Stralle

Rudolf-Kéniger-Strale an Zufahrt zum
Knotenpunkt MarktstralRe - BismarckstralRe

Dwoberger Strafle zwischen Hoher Weg
und KantstralRe

L 887

L 867

Oldenburger LandstralRe zwischen Wildes-
hauser Strafse und Hohe Rudolf-Kdniger-
Strale

ipunkt)

Wildeshauser Stralle zwischen Hohe Ende
Friedhof und Jirgen-Mehrtens-Stralle

22 Der StraRenabschnitt selbst ist kein Larmbrennpunkt. Aus Griinden des Netzzusam-
76 menhangs wird der Abschnitt im Planfall berticksichtigt.
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MaBRnahme Larmbrennpunkt / StraBenabschnitt Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV
unupn,jhkﬁ; Bericht
L 867  Wildeshauser StralRe zwischen Willy- 26.03.2024
Brandt-Allee und Autobahn A 28
L 776 Cramerstral’e — Adelheider Stralle zwi-
schen Querstralle und Stauffenbergstralle
L 776 Friedrich-Ebert-Allee zwischen Zufahrt zum
Knotenpunkt Griine Stral3e und QuerstralRe
L 887 Griine StralRe zwischen Friedrich-Ebert-Al-
lee und Héhe Bremer Feld
L 887 Bremer StralRe zwischen WittekindstralRe
und Kieler Weg
L 887 Bremer Heerstralle zwischen Grof3er Tan-
nenweg und Kleine Tannenweg
Nordenhamer StralRe zwischen Otto-Jen-
zok-StralRe und NordwollestralRe
NI
aktue
arm punkt)
tlw. Syker Strafle zwischen Bremer Strafl’e und
L 875 Hoéhe Hamburger Weg
Berliner Stralle zwischen Syker Straf3e und
Hoéhe Ottersberger Weg
Annenheider Strafle zwischen Hasporter
Damm und Wissmannstralle
Umgestaltung StraRenquer- L 867 Muhlenstrae zwischen WelsestralRe und
schnitte Gerhart-Hauptmann-Stralte
L 875 Stedinger Stralle zwischen Lerchenstralle
und Richtstralle
L 875 Syker Strafe zwischen Hamburger Weg
und Liineburger Stralle
L 887 Bismarckstrafe zwischen Delmegarten

und Arthur-Fitger-Stralte
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Langfristige Strategie

Da die strategischen MaRnahmen als eine Daueraufgabe anzusehen sind, ha-
ben diese weiterhin Bestand und werden aus dem letzten Larmaktionsplan
Ubernommen. Hierbei handelt es sich um folgende MaRnahmen:

Forderung des Rad-, Ful3- und 6ffentlichen Verkehrs als umweltfreundliche
und larmarme Alternative zum Kfz-Verkehr,

Beeinflussung des Verkehrsgeschehens durch Parkraum- und betriebliches
Mobilitatsmanagement,

Stadtebauliche Mallnahmen wie die Entwicklung einer kompakten Sied-
lungsstruktur (,Stadt der kurzen Wege*),

Schutz ruhiger Gebiete im Rahmen von Bauleitplanungen und Verkehrspla-
nungen,

Foérderung der Aufenthaltsqualitat durch Begriinung des Strallenraums zur
Beeinflussung des subjektiven Larmempfindens

Wenn alle tbrigen MalRnahmen ausgeschopft sind, ist als letzte MalRnahme
passiver Larmschutz méglich.



5 Fordermoglichkeiten im StraBenverkehr

Im Folgenden werden die in Frage kommenden Foérdermoglichkeiten fir die
empfohlenen MaRnahmen dargestellt.

Forderprogramm zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse

Inhalt

Ziel des Programms ist die Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse

Rechtsgrundlage

Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (NGVFG), Inkraftgetreten am
01.01.2014, letzte Anderung vom 24.10.201923

Mogliche forderfahige
MaRnahmen an Straen in der
Baulast der Gemeinden und
Landkreise

Bau, Ausbau oder Grunderneuerung verkehrs-
wichtiger innerdrtlicher StraRen, Zubringerstra-
Ren zum Uberortlichen Verkehrsnetz und zwi-
schenértlicher StralRen sowie Radwege

LarmschutzmalRnahmen an bestehenden in-
nerortlichen Stralten

Ende der Férderung

Fordersatz

bis zu 75 %

Forderung

jahrlich stehen aus Landesmitteln jeweils
75 Mio. € fiir Vorhaben im OPNV und im kom-
munalen Stralenbau zur Verfligung

Antragstellung

bei Niedersachsischer Landesbehorde fiir Stra-
Renbau und Verkehr

28 (Land Niedersachsen, 2019)
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Stadt Delmenhorst Forderprogramm Stadtebauférderung — Sozialer Zusammenhalt
LAP Runde IV
Bericht Inhalt Ziel des Programms (Stadtebauférderprogramm)

26.03.2024

ist die Stabilisierung und Aufwertung von Stadt-
und Ortsteilen (Sanierungsgebiet) mit besonde-
rem sozialen Entwicklungsbedarf durch stadte-
bauliche Erneuerungsmafnahmen?24

Rechtsgrundlage

Stadtebauférderungsrichtlinie R-StBauF

Festlegung der Sanierungsgebiete nach § 142
BauGB oder durch Ratsbeschluss nach § 171e
Abs. 3 BauGB

Mogliche forderfahige
MaBnahmen u.a. an der Infra-
struktur der Stadt

Weitere Vorbereitung der Gesamtmaflnahme
einschlieBlich der Fortschreibung des integrier-
ten stédtebaulichen Entwicklungskonzeptes

Aufwertung des offentlichen Raumes (Strallen,
Wege, Platze)

Bau- und Ordnungsmafinahmen die der o. g.
Zielsetzung dienen

Verfligungsfonds zur Beteiligung lokaler Akteure

Ende der Férderung

Fordersatz

bis zu zwei Drittel der durch Einnahmen nicht
gedeckten forderfahigen Ausgaben

Bei Gemeinden in besonderer Haushaltslage
Aufstockung der Férderung mdéglich

Forderung

nur bei Vorlage eines integrierten stadtebauli-
chen Entwicklungskonzepts und Aufnahme der
Gesamtmalnahmen in Stadtebauférderpro-
gramm. MaRnahme des Klimaschutzes und zur
Anpassung an den Klimawandel.

Antragstellung

bei Niedersachsischem Ministerium fir Umwelt,
Energie, Bau- und Klimaschutz / Amt flr regio-
nale Landesentwicklung

80 24 (NBank, 2023)



Sonderprogramm Stadt und Land

Inhalt

Ziel des Programms ist der Ausbau der Radver-
kehrsinfrastruktur2®

Rechtsgrundlage

Abwicklung Uber neu zu schaffende Forderricht-
linie

Mogliche forderfahige
MaRnahmen an Straen in der
Baulast der Gemeinden und
Landkreise

Bau, Ausbau oder grundhafter Umbau der Rad-
verkehrsinfrastruktur (keine Sanierung) unter
Bericksichtigung des ERA-Standards

Herstellung einer getrennten Geh- und Radver-
kehrsflhrung (u. a. Schutzstreifen, Radfahrstrei-
fen, FahrradstrafRen) inklusive Beschilderung

Herstellung von Radabstellanlagen

Ende der Férderung

Sonderprogramm wurde 2023 bis 2028 verlan-
gert.

Fordersatz Der Regelfordersatz betragt 75 % der forderfahi-
gen Ausgaben, bei finanzschwachen Kommu-
nen liegt die Férderhdhe bei 90 %

Forderung fur Niedersachsen stehen rund 65 Mio. € zur

Verfligung

Antragstellung

bei Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur Gber Investitions- und Foérderbank
Niedersachsen - Nbank

25

(NBank, 2022)
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Stadt Delmenhorst Forderprogramm fiir Fahrzeuge mit klimaschonenden und umwelt-
LAP Runde IV freundlicheren Antriebssystemen im OPNV
Bericht

Inhalt Ziel des Programms ist den motorisierten Indivi-
26.03.2024 dualverkehr hin zu einer verstarkten Nutzung

von offentlichen Verkehrsmitteln mit klimascho-
nenden und umweltfreundlicheren Antriebssys-
temen zu verschieben.?®

Rechtsgrundlage

Zuschuss aus Mitteln der Europaischen Union

Mogliche forderfahige
MaRBnahmen zu emissionsar-
men Fahrzeugen und deren
zugehoriger Ladeinfrastruktur

Kauf neuer Kraftfahrzeuge nach §4 Abs. 4 Nr.1
oder Nr. 2 Personenbeforderungsgesetz
(PBefG), die klimaschonende und umweltfreund-
liche Antriebssysteme aufweisen und im OPNV
eingesetzt werden.

Forderung fir Verkehrsunternehmen oder Auf-
gabentrager

Ende der Férderung

Fordersatz

Nicht riickzahlbarer Zuschuss in Form einer An-
teilfinanzierung zur Projektférderung

Forderung

Antragstellung

bei Investitions- und Férderbank Niedersachsen
— Nbank (Antragstellung vor Beginn des Vorha-
bens)

82 26 (NBank, 2022)
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6 Information und Beteiligung der Offentlichkeit Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV
Laut EG-Umgebungslarmrichtlinie muss bei der Aufstellung eines Larmaktions-
planes die Offentlichkeit klar, verstandlich und zugénglich informiert (Artikel 9)
und beteiligt werden. 26.03.2024

Bericht

Die Offentlichkeit soll ,zu Vorschlagen fiir Aktionspléane gehoért* werden (Arti-
kel 8 (7)) und ,rechtzeitig und effektiv* die Mdglichkeit erhalten, an der Ausar-
beitung und der Uberpriifung der Aktionspléane mitzuwirken.

In jeder Beteiligungsphase sind ,angemessene Fristen“ und eine ,ausreichende
Zeitspanne” einzuhalten. Das Verfahren muss fiir den Einzelnen nachvollzieh-
bar sein.

Die Ergebnisse der Beteiligung sind von den zustédndigen Behdrden abzuwagen
und bei der Bearbeitung zu berlcksichtigen. Am Ende der Bearbeitung sind die
Ergebnisse und Entscheidungen der Offentlichkeit zuganglich zu machen.

Die geduBerten Anregungen und Hinweise werden — sofern sinnvoll — in den
Larmaktionsplan ibernommen.

[Kapitel wird nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung ergénzt.]
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7 Ruhige Gebiete

Im Larmaktionsplan der Runde Il wurden Auswabhlkriterien fiir ruhige Gebiete
festgelegt. Insgesamt wurden potenziell geeignete Flachennutzungen (bspw.
Griin- und Parkanlagen, Landschaftsschutzgebiete, Brachflachen, Kleingarten-
anlagen etc.) mit Strallen- und Schienenlarmpegeln von Lpen < 55 dB(A) Uberla-
gert. In Abstimmung mit der Stadt erfolgte anschlieend die Festlegung geeig-
neter ruhiger Gebiete. In der Runde Il erfolgte eine Uberpriifung der damals
festgelegten ruhigen Gebiete anhand der StraBenlarmpegel.

Auch in der aktuellen Runde IV werden die bisherigen Auswahlkriterien beibe-
halten. Anhand der aktuellen Larmkartierung erfolgt lediglich eine Uberpriifung
der Gebiete. Die in der Larmaktionsplanung der Runde 3 aktualisierten schiit-
zenswerten Einrichtungen (Krankenhaus, Pflegeheime, Kindertagesstatten,
Schulen und Jugendhauser) wurden Gbernommen.

In den ruhigen Gebieten wurde keine relevante Neuverlarmung im Vergleich zur
dritten Runde identifiziert. Die damals bereits verlarmten Bereiche weisen aber
weiterhin Stralenlarmpegeln von Lpen > 55 dB(A) auf. Betroffen sind die als 1, 2
und 7 markierte ruhige Gebiete?”. Bei der Verlarmung handelt es sich um mar-
ginale Randflachen der ruhigen Gebiete.

Viele Stadtoasen sind aber verstarkt von Strallenlarmpegeln von

Loen > 55 dB(A) betroffen. Die Verlarmung war teilweise schon im letzten Larm-
aktionsplan vorhanden. Besonders stark betroffen sind die Stadtoasen 4,28 529
und 14,30 die Oase 83" weist aber ebenfalls weite verlarmte Bereiche auf. Die
zusatzliche Verlarmung ergibt sich in erster Linie aufgrund des in der aktuellen
Runde neuen, EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren und nicht auf einer
tatsachlichen Larmerhdhung.

Im Grofden und Ganzen haben sich die ruhigen Gebiete nicht verandert und
werden daher aus dem letzten Larmaktionsplan ubernommen.

27 Ruhiges Gebiet 1: Landschafts- und Naturschutzgebiet Hemmelskamp mit Natur-
schutzgebiet Sandhauser und Schwarzer Brake
Ruhiges Gebiet 2: Landschaftsschutzgebiet Sandhauser Engelbartsbrake in Zusam-
menhang mit den Landschaftsschutzgebieten Ochtumniederung, Finkenbrake und
Bereiche des LSG Bywisch-Hullen-Schohasbergen 6stlich der Schohasberger
StralRe sowie dem NSG Sandhauser und Schwarzer Brake sowie Landwirtschaftsfla-
chen
Ruhiges Gebiet 7: Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Wiekhorn-Graftanlagen
sudlich des Schlutterdamms und Landwirtschaftsflachen

28 Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Langenwisch-Emshoop und Landwirt-
schaftsflachen

29 Bereiche des Tals der Stickgraser Bake und Heidbake (LSG), Landwirtschaftsfla-
chen

30 Kleingarten am Annenheider Damm in Stickgras / Annenriede

31 Bereiche des Landwirtschaftsschutzgebietes Wiekhorn-Graftanlagen nérdlich des
Schlutterdamms und Landwirtschaftsflachen



Die verlarmten Bereiche der ruhigen Gebiete und Stadtoasen werden als schiit-
zenswerte und vor allem zusammenhangende Flachen dargestellt. Somit erge-
ben sich die folgenden ruhigen Gebiete mit zusammenhangenden Flachen von
Loen < 55 dB(A) in den Randbereichen und Larmpegeln von Lpen < 50 dB(A) im
Innenkernbereich (mit Angabe der Kartennummerierung):

1)

2)

6)

7)

Landschafts- und Naturschutzgebiet Hemmelskamp mit Naturschutzgebiet
(NSG) Sandhauser und Schwarzer Brake sowie Landwirtschaftsflachen,

Landschaftsschutzgebiet (LSG) Sandhauser-Engelbartsbrake in Zusam-
menhang mit den Landschaftsschutzgebieten Ochtumniederung, Finkenb-
rake und Bereiche des LSG Bywisch-Hullen-Schohasbergen 6stlich der
Schohasberger Stral’e sowie dem NSG Sandhauser und Schwarzer Brake
sowie Landwirtschaftsflachen,

Landschaftsschutzgebiet Am groRen Meer in Hasport / Annenheide und

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Wiekhorn-Graftanlagen sudlich
des Schlutterdamms und Landwirtschaftsflachen.

Als Stadtoasen, die nicht-akustische Kriterien bedienen (bspw. Erholungsfunk-
tion, ruhige Wahrnehmungsempfindung), werden die nachfolgenden Bereiche
genannt (mit Angabe der Kartennummerierung):

3)

4)

5)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Bywisch-Hullen-Schohasbergen
westlich der Schohasberger Stralle sowie Landwirtschaftsflachen,

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Langenwisch-Emshoop und
Landwirtschaftsflachen,

Bereiche des Tals der Stickgraser Badke und Heidbdke (LSG), Landwirt-
schaftsflachen und Flachen fir Manahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft,

Bereiche des Landschaftsschutzgebietes Wiekhorn-Graftanlagen nérdlich
des Schlutterdamms und Landwirtschaftsflachen,

Welseniederung (LSG) mit Tiergarten in Dwoberg / Stréhen und Flachen
fur MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur
und Landschaft,

Niederungen in Bungerhof entlang der Welse,
Wollepark mit Naturdenkmalen in Schafkoven / Donneresch,

Wald- und Parkflachen am Klinikum Delmenhorst in Deichhorst mit stadti-
schem Friedhof Bungerhof,

evangelische und katholische Friedhof in Deichhorst,
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14) Kleingarten am Annenheider Damm in Stickgras / Annenriede und Flachen
fir Mallnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur
und Landschaft sowie

15) Tiefe Moor in Stickgras / Annenriede.

Abbildung 23:

Ruhige Gebiete aus dem letzten Larmaktionsplan unter
Beriicksichtigung des kartierten StralRenverkehrslarms (Loen >
55 dB(A))

Delmenhorst LAP IV

Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete
[ Ruhige Gebiete
[ stadtoase

N Verlarmte Bereiche
Schiitzenswerte Einrichtungen

®  Jugendhaus
®  Krankenhaus
°  Pflege

® Kita

®  Schulen

[Z53 Untersuchungsgebietsgrenze

RAMBOGLL

Kopenhagener Str. 60-68, Haus D + 13407 Berlin
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Michael Schreiber@ramboll.com




8 Zusammenfassung

Gemal der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde fir die Stadt Delmenhorst ein
Larmaktionsplan erstellt. Auf Grundlage aktueller Larmkarten werden Bereiche
identifiziert, in denen besonders hohe Larmbelastungen vorhanden sind. Es
werden geeignete MalRnahmen entworfen, um die Larmbelastungen zu vermei-
den oder zu verringern. Die Larmaktionsplanung behandelt den Stra3en- und
Schienenverkehr.

In Delmenhorst sind durch Stralenverkehrslarmpegel im potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Bereich (Lpoen = 65 dB(A) und Lnight =2 55 dB(A)) gemald
Larmkartierung (Analyse) am Gesamttag 5.700 Personen und nachts 6.600
Personen betroffen. Insgesamt besteht in Delmenhorst in weiten Teilen des
Stadtgebietes erhdhter Handlungsbedarf.

Zur MaBnahmenbewertung der Larmaktionsplanung wurde der Prognose-Null-
fall fir den StraBenverkehr erstellt. Dieser enthalt alle MalRnahmen, die auch
ohne Larmaktionsplanung geplant und realisiert wirden.

Dariber hinaus werden folgende LarmminderungsmafRnahmen fiir den Stra-
Renverkehr empfohlen:

Sanierung schadhafter Fahrbahnen,
Reduzierung von Geschwindigkeiten,
Optimierung des Verkehrsablaufs (bspw. LSA-Koordinierungen) und

Umgestaltung von Stralenquerschnitten in ausgesuchten Larmbrennpunk-
ten.

Die Anzahl der belasteten Personen mit potenziell gesundheitsgefahrdenden
StralRenlarmpegeln kann durch die empfohlenen MalRnahmen um 30 % ganz-
tags und 24 % in der Nacht im Vergleich zum Prognose-Nullfall gesenkt wer-
den.

Zu den genannten akustisch belegbaren MaRnahmen sind weitere Schritte zur
Larmminderung des Straltenverkehrs sinnvoll:

Schaffung einer immissionsglnstigen Stadtentwicklung (Stadt der kurzen
Wege), Parkraummanagement und betriebliches Mobilitatsmanagement zur
Vermeidung von Kfz-Verkehren und

Mdoglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Umwelt-
verbund (OPNV, Rad, FuB) mit Hilfe angebotsverbessernder MaRnahmen.

Um den Schienenverkehrslarm in Delmenhorst zu mindern, wurden bereits ent-
lang der innerstadtischen Schienenwege Larmschutzwande im Rahmen des
freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes errichtet. Zwei Streckenab-
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schnitte sind fir eine Nachsanierung vorgesehen. Die noch vorhandenen Lii-
cken zwischen den Larmschutzwanden sollten aus Sicht der Stadt Delmenhorst
geschlossen werden.

Die Umsetzung der Empfehlungen zielt hauptséachlich auf die Minderung der
vorhandenen Spitzenbelastungen in Delmenhorst ab. Die Larmaktionsplanung
ist jedoch ein stetig fortlaufender Prozess. Der Gesetzgeber schreibt turnusma-
Rig spatestens alle finf Jahre eine Uberprifung und ggf. Uberarbeitung der
Larmkarten und Aktionsplane vor.

Ziel der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindernden
MaRnahmen in besonders lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende
Schutz von bislang ruhigen Gebieten. Deshalb wird fir verschiedene Bereiche
eine Ausweisung als ruhige Gebiete oder schitzenswerte Stadtoasen bzw. Ein-
richtungen empfohlen. Zum Schutz der Ruhe sollten diese in allen zukinftigen
Planungen bertcksichtigt werden.
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Anhang 1

Einwohner, LarmKennZiffer (LKZ)?*?, Zahlungsbereitschaft

Referenz (Prog-
nose-Nullfall)

Variante 1
(Planfall - MaBnahmen)

Einwohnerinnen und Einwohner 77.505 77.505
durch Wertminderung Betroffene 48.069 46.332
LKZ 416.587 385.213
LKZ-Verringerung - 31.374
Zahlungsbereitschaft - 386.384 €
(willingness to pay)
Miete
Referenz (Prog- Variante 1

nose-Nullfall)

(Planfall - MaBnahmen)

Miete ohne Larmbelastung

251.878.470 €

251.878.470 €

Mietverlust durch Larmbelastung

20.307.695 €

18.778.264 €

Miete mit Larmbelastung

231.570.775 €

233.100.206 €

Mietgewinn durch - 1.529.431 €
Larmminderung
Steuer aus Miete
Referenz (Prog- Variante 1

nose-Nullfall)

(Planfall - MaBnahmen)

Steuer aus Miete ohne 25.187.847 € 25.187.847 €
Larmbelastung

Mietverlustbezogener 2.030.770 € 1.877.826 €
Steuerverlust

Steuer aus Miete mit 23.157.078 € 23.310.021 €
Larmbelastung

Steuergewinn aus Miete - 152.943 €

durch Larmminderung

32

Die LarmKennZiffer ergibt sich aus der Uberschreitung eines Grenz- oder Auslésewertes , multipliziert mit der Anzahl

der durch diesen Pegel belasteten Einwohnerlnnen. Im Sinne dieser Untersuchung sind dies der maximale Fassa-

denpegel eines Gebaudes und ein Schwellenwert von LDEN =50 dB(A). Die Einheit der LarmKennZiffer ist [Einwoh-

ner x dB(A)], kurz [E. x dB(A)].



Immobilienwert
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Referenz (Prog-
nose-Nulifall)

Variante 1
(Planfall - MaBnahmen)

Bericht

Immobilienwert ohne
Larmbelastung

6.146.889.826 €

6.146.889.826 €

26.03.2024

Immobilienwertverlust
durch Larmbelastung

495.592.832 €

485.268.300 €

Immobilienwert mit
Larmbelastung

5.651.296.994 €

5.688.621.526 €

Immobilienwertgewinn - 37.324.531 €
durch Larmminderung
Grunderwerbssteuer
Referenz (Prog- Variante 1

nose-Nullfall)

(Planfall - MaBnahmen)

nose-Nulifall)

Grunderwerbssteuer ohne 13.844.346 € 13.844.346 €
Larmbelastung
Grunderwerbssteuerverlust 1.116.200 € 1.032.136 €
durch Larmbelastung
Grunderwerbsteuer mit 12.728.146 € 12.812.211 €
Larmbelastung
Grunderwerbsteuergewinn - 84.064 €
durch Larmminderung
Grundsteuer
Referenz (Prog- Variante 1

(Planfall - MaBnahmen)

Grundsteuer ohne 732.022 € 732.022 €
Larmbelastung

Grundsteuerverlust 35412 € 32.745 €
durch Larmbelastung

Grundsteuer mit 696.610 € 699.277 €
Larmbelastung

Grundsteuergewinn - 2.667 €

durch Larmminderung
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Die in der Berechnung verwendete Gesamteinwoh-
nerzahl

Anzahl der mit mehr als 50 dB(A) belasteten Ein-
wohner (Lpen)

LarmKennZiffer der Gesamtstadt

Stadt Delmenhorst Erlauterungen
LAP Runde IV
Bericht Einwohnerinnen und Einwohner
26.03.2024 durch Wertminderung Betroffene
LKZ
LKZ-Verringerung

Anderung der LKZ gegeniiber der Referenzvariante

Zahlungsbereitschaft
(willingness to pay)

Nach Working Group ,Health and Socio-Ecconomi-
cAspects” position paper (2003):
25 € pro Haushalt, dB(A) und Jahr

Miete ohne Larmbelastung

Mieteinnahme fiir gesamtes Stadtgebiet unter An-
nahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Mietverlust durch Larmbelastung

Verringerung der Mieteinnahmen durch die Larmbe-
lastung im Szenario

Miete mit Larmbelastung

Mieteinnahmen fiir gesamtes Stadtgebiet mit der
Larmbelastung im Szenario

Mietgewinn durch
Larmminderung

Zuwachs der Mieteinnahmen fiir das gesamte
Stadtgebiet mit der La&rmbelastung im betrachteten
Szenario gegeniber dem Referenzszenario

Steuer aus Miete ohne
Larmbelastung

Steuereinnahmen aus Mieten fur gesamtes Stadtge-
biet unter Annahme einer nicht vorhandenen Larm-
belastung

Mietverlustbezogener
Steuerverlust

Verringerung der Steuereinnahmen aus Mieten
durch die Larmbelastungen im Szenario

Steuer aus Miete mit
Larmbelastung

Steuereinnahmen aus Mieten fiir gesamtes Stadtge-
biet mit der Larmbelastung im Szenario

Steuergewinn aus Miete
durch Larmminderung

Zuwachs der Steuereinnahmen aus Mietern fur das
gesamte Stadtgebiet mit der La&rmbelastung im be-
trachteten Szenario gegenuber dem Referenzsze-
nario

Immobilienwert ohne
Larmbelastung

Immobilienwert fur gesamtes Stadtgebiet unter An-
nahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Immobilienwertverlust
durch Larmbelastung

Verringerung des Immobilienwertes durch die Larm-
belastung im Szenario

Immobilienwert mit
Larmbelastung

Immobilienwert flir gesamtes Stadtgebiet mit der
Larmbelastung im Szenario

Immobilienwertgewinn
durch Larmminderung

Zuwachs des Immobilienwertes fir das gesamte
Stadtgebiet mit der La&rmbelastung im betrachteten
Szenario gegeniiber dem Referenzszenario

Grunderwerbssteuer ohne
Larmbelastung

Grunderwerbsteuer flr gesamtes Stadtgebiet unter
Annahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Grunderwerbssteuerverlust
durch Larmbelastung

Verringerung der Grunderwerbsteuer durch die
Larmbelastung im Szenario

Grunderwerbsteuer mit
Larmbelastung

Grunderwerbsteuer fir gesamtes Stadtgebiet mit
der Larmbelastung im Szenario
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Grunderwerbsteuergewinn
durch Larmminderung

Zuwachs der Grunderwerbsteuer fiir das gesamte
Stadtgebiet mit der La&rmbelastung im betrachteten
Szenario gegeniiber dem Referenzszenario

Stadt Delmenhorst
LAP Runde IV

Grundsteuer ohne
Larmbelastung

Grundsteuer flir gesamtes Stadtgebiet unter An-
nahme einer nicht vorhandenen Larmbelastung

Bericht

Grundsteuerverlust
durch Larmbelastung

Verringerung der Grundsteuer durch die Larmbelas-
tung im Szenario

26.03.2024

Grundsteuer mit
Larmbelastung

Grundsteuer fir gesamtes Stadtgebiet mit der Larm-
belastung im Szenario

Grundsteuergewinn
durch Larmminderung

Zuwachs der Grundsteuer fiir das gesamte Stadtge-
biet mit der Larmbelastung im betrachteten Szena-
rio gegenuber dem Referenzszenario
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